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Projekt "Drogi zycia - ochrona korytarzy ekologicznych dla ludzi i przyrody"

realizowany jest w ramach Programu Obywatele dla Demokracji,
finansowanego z funduszy EOG



1. Podstawa i cel opracowania

Celem opracowania jest ocena skutecznosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie istniejgcej drogi ekspresowej S-7 na dzikg faune, ze szczegdlnym
uwzglednieniem kluczowych gatunkéw ssakéw. Gtéwne cele merytoryczne to:

- ocena adekwatnosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych dla zachowania tacznosci
ekologicznej i ciggtosci korytarzy ekologicznych,

- ocena wplywu zastosowanych dziatan minimalizujgcych na zachowanie siedlisk
i populacji kluczowych grup i gatunkow zwierzat,

- identyfikacja kluczowych probleméw w zakresie skutecznosci dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie drogi.

Opracowanie wykonane zostato w ramach realizacji projektu: "Drogi zycia - ochrona
korytarzy ekologicznych dla ludzi i przyrody", realizowanego w ramach Programu Obywatele
dla Demokracji, finansowanego z funduszy EOG.

Podstawg opracowania jest umowa zawarta w dn. 26.09.2014 r. z Fundacjg im. Stefana
Batorego (Operatorem Funduszy EOG).

2. Przedmiot opracowania i zakres analiz

Przedmiotem opracowania jest ekspercka analiza funkcjonalnosci dziatarn minimalizujacych
negatywne oddziatywanie drogi ekspresowej S-7 na dzika faune
W nastepujgcym zakresie:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzgt wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny,

b) ocena funkcjonalnosci dziatan defragmentacyjnych dla zachowania integralnosci ostoi
i spojnosci sieci Natura 2000,

c) ocena parametréw i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkéw wystepujgcych w zasiegu oddziatywania drogi,

d) ocena parametrow, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzat (w tym ptazéow).

W opracowaniu uwzglednione zostaty wszystkie istniejgce przejscia dla duzych
i Srednich zwierzat oraz obiekty inzynierskie projektowane do innych celéw, ktére (ze
wzgledu na lokalizacje i parametry) mogg spetnia¢ funkcje ekologiczne.

3. Opis inwestycji

3.1 Podstawowe dane techniczne.

Analizowany odcinek obejmuje jeden ze $Srodkowych fragmentéw drogi ekspresowej S-7
przebiegajgcej docelowo od Battyku i Trdjmiasta do potudniowej granicy Polski.
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Przedmiotowa inwestycja to dwujezdniowa droga ekspresowa o dtugosci 7,1 km, klasa
techniczna — S, przekréj poprzeczny - 2/2. Droga wybudowana zostata w 2009 r.,
zlokalizowana jest w catosci w granicach wojewddztwa swietokrzyskiego.

3.2 Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie na zwierzeta.

Przedmiotowy odcinek drogi S-7 zostat wyposazony w ogrodzenie siatkowe dla ssakow
kopytnych, nie wprowadzono ogrodzenia dla matych ssakdw i ptazow. Nie powstaty zadne
obiekty majgce na celu minimalizacje barierowego oddziatywania drogi. Funkcje ekologiczne
spetnia jedynie, w bardzo ograniczonym stopniu, wiadukt kolejowy (w ciggu S-7)
w miejscowosci Wystepa Kolejowa, petnigc funkcje dolnego przejscia typu zespolonego dla
$rednich zwierzat.

3.3 Zagrozenia i gtéwne konflikty przyrodnicze.

Droga ekspresowa S-7 przebiegajgca docelowo od Battyku i Tréjmiasta do potudniowej
granicy Polski nalezy do najbardziej konfliktowych inwestycji drogowych w kraju, co wynika
z jej potudnikowego przebiegu przez caty obszar Polski i kolizji ze wszystkimi korytarzami
ekologicznymi tgczagcymi kompleksy lesne wschodniej i zachodniej Europy. Przedmiotowa
inwestycja (razem z autostradg Al oraz drogami S-3 i S-19) posiada kluczowe znaczenie dla
zachowania i rozwoju populacji ladowych gatunkéw ssakéow o wysokich wymaganiach
przestrzennych i duzych dystansach wedrowek w skali centralnej czesci kontynentu.
W przypadku duzych drapieznikdw, w szczegdlnosci wilka, poziom barierowego
oddziatywania drogi S-7 bedzie decydujgcy o ekspansji gatunku z silnych populacji
wschodnich (kompleksy lesne Ukrainy, Biatorusi oraz puszcze wzdtuz polskiej $ciany
wschodniej) w kierunku zachodniej Polski a w dalszej kolejnosci Niemiec. Zachowanie
i rozwdj niestabilnej populacji wilka na zachdd od Wisty (uznanej przez IUCN jako krytycznie
zagrozona) zalezy w duzej mierze od naptywu osobnikéw ze wschodu — co potwierdzajg
liczne obserwacje zmian zasiegu gatunku w catym XX w. oraz badania naukowe
przeprowadzone m.in. przez Instytut Biologii Ssakéw PAN w Biatowiezy. Analizowany
odcinek drogi S-7 przecina korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym dla duzych ssakow
drapieznych i kopytnych — odnoga Korytarza Potudnicowo-Centralnego KPdC-8C. Korytarz
Potudniowo-Centralny faczy kompleksy lesne Roztocza i Laséw Janowskich z Borami
Dolnoslgskimi, w wymiarze europejskim stanowi funkcjonalne potfgczenie lasow Ukrainy
i Saksonii. Odnoga korytarza przecinana przez droge S-7 posiada kluczowe znaczenie dla
zachowania i rozwoju populacji wilka w granicach Puszczy Swietokrzyskiej i w catej centralnej
Polsce. Droga S-7 spowodowata rozdzielenie subpopulacji wilka zamieszkujgcych obszar Gér
Swietokrzyskich i Puszczy Swietokrzyskiej. Bariera ekologiczna tworzona przez droge S-7
doprowadzita do fragmentacji siedlisk i populacji wilka, tymczasem utrzymanie funkcjonalnej
tacznosci pomiedzy subpopulacjami wilka w catej Puszczy Swietokrzyskiej i siedliskach
osciennych jest kluczowe dla ochrony gatunku w tym kompleksie lesnym, zwitaszcza
w obszarze Natura 2000 Lasy Suchedniowskie, gdzie wilk jest przedmiotem ochrony. W ostoi
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Lasy Suchedniowskie liczebnos¢ wilka w ostatnich latach jest bardzo niska, populacja jest
niestabilna i nie obserwowano od wielu lat przystepowania do rozrodu. Stabilna populacja
wilka w ostoi Lasy Suchedniowskie i catej Puszczy Swietokrzyskiej wymaga zapewnienia
swobodnego doptywu migrantéw ze wschodniej Polski, ktéry w wyniku budowy drogi S-7
zostat zahamowany.

Przecinany przez droge korytarz ekologiczny KPdC-8C posiada znaczenie krajowe dla
zachowania spojnosci sieci Natura 2000 — droga przecina jedyny korytarz ekologiczny tgczacy
ostoje: Barcza (PLH260025), tysogdry (PLH260002), Lasy Cisowsko-Ortowinskie (PLH260040)
i Ostoje Jeleniowsky (PLH260028) z Lasami Suchedniowskimi (PLH260010) i kompleksami
le$nymi Puszczy Swietokrzyskiej. Przecinany przez droge korytarz ekologiczny zapewnia
przemieszczanie sie wszystkich naziemnych gatunkow zwierzat zamieszkujgcych ww. ostoje,
w szczegblnosci umozliwia wymiane osobnikow i dyspersje duzych ssakéw — wilka oraz
kopytnych.

Analizowany odcinek drogi S-7 koliduje z korytarzem krajowym na dtugosci 5,9 km, na
jednym odcinku, pomiedzy miejscowosciami Wystepa i Barcza.

Najwazniejsze zagrozenia przyrodnicze zwigzane z analizowanym odcinkiem drogi S-7:

- trwate przerwanie jedynego korytarza ekologicznego faczacego Goéry Swietokrzyskie
z Puszczg Swietokrzyska — co powoduje funkcjonalng izolacje najwazniejszych obszaréw
siedliskowych fauny (w szczegdlnosci duzych ssakdéw) w wojewddztwie swietokrzyskim;

- trwate przerwanie jedynego korytarza ekologicznego tgczgcego ostoje: Barcza (PLH260025),
tysogdry (PLH260002), Lasy Cisowsko-Ortowinskie (PLH260040) i Ostoje Jeleniowska
(PLH260028) z Lasami Suchedniowskimi (PLH260010) i kompleksami lesnymi Puszczy
Swietokrzyskiej - co prowadzi do przerwania spdéjnosci sieci Natura 2000 w skali
ponadregionalnej;

- trwate przerwanie waznego korytarza migracji i dyspersji wilka, tgczgcego kompleksy lesne
Puszczy Swietokrzyskiej z Puszcza Sandomierska i lasami Ukrainy — korytarz stanowi wazng
droge dyspersji wilka do ostoi Lasy Suchedniowskie (gatunek jest przedmiotem ochrony),
przez co posiada priorytetowe znaczenie dla skutecznosci ochrony lokalnych, niestabilnych
populacji.

4. Metodyka analiz i materiaty

W opracowaniu przeprowadzona zostata ekspercka analiza funkcjonalnosci istniejgcych

obiektéw, stuzgcych minimalizacji negatywnego oddziatywania drogi ekspresowej S-7 na

dzika faune oraz ocena stopnia zagrozenia smiertelnoscig zwierzat na jezdniach i obiektach

sieci odwodnieniowe;j.

Zakres merytoryczny analiz:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzat wzgledem kolizji

z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny:

- identyfikacja kolizji drogi z korytarzami i siedliskami zwierzat,

- poréwnanie lokalizacji kolizji sSrodowiskowych z lokalizacjg istniejgcych przejs¢ dla zwierzat,
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- pordéwnanie liczby i zageszczenia istniejacych przejs¢ z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

b) ocena parametréow i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkéw wystepujgcych w zasiegu oddziatywania drogi:

- identyfikacja gatunkdow zwierzat wystepujgcych aktualnie (stale i okresowo)
oraz potencjalnie w otoczeniu drogi, z uwzglednieniem gatunkdw mogacych wykorzystywac
przecinane korytarze ekologiczne,

- identyfikacja gatunkow aktualnie wykorzystujacych przejscia dla zwierzat wraz z oceng
poziomu ich aktywnosci,

- identyfikacja istotnych btedow projektowych i wykonawczych majgcych wptyw na
efektywnos¢ przejs¢ dla zwierzat,

c) ocena parametréw, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych i srednich zwierzat:

- identyfikacja grup i gatunkow zwierzat wymagajgcych dziatan dla ograniczenia
Smiertelnosci,

- poréwnanie zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

- identyfikacja istotnych btedéw projektowych, wykonawczych i usterek eksploatacyjnych,
majacych wptyw na skutecznos$¢ ogrodzen.

W analizach zastosowano nastepujgce metody:

- wnioskowanie eksperckie,

- poréwnanie zastosowanych rozwigzan z analogicznymi o sprawdzonej skutecznosci przy
innych odcinkach drég w Polsce,

- porownanie zgodnosci zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”.

Wykorzystane materiaty:

a) dane z wtasnych obserwacji terenowych (z lat 2014-16):

- identyfikacja tropow i innych $ladéw aktywnosci zwierzat na przejsciach oraz w ich
otoczeniu,

- charakterystyka techniczna obiektéw, sposdb i stan zagospodarowania powierzchni przejs¢
i ich otoczenia,

- identyfikacja aktywnosci i smiertelnosci ptazéw w obiektach odwodnienia — zbiorniki
retencyjne, osadniki, studnie, separatory,

- identyfikacja smiertelnosci zwierzat na jezdniach drog gtéwnych i serwisowych;

b) dane z materiatéw Zrédlowych — raport z oceny oddziatywania na Srodowisko,
dokumentacja projektowa.



5. Wyniki

5.1 Ocena funkcjonalnosci dziatan minimalizujgcych dla gatunkow zwierzat oraz
zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych przecinanych przez
droge.

Na analizowanym odcinku drogi S-7 nie zastosowano rozwigzan stuzgcych ochronie tgcznosci
ekologicznej. Funkcje ekologiczne czesciowo spetnia jedynie wiadukt dla linii kolejowej nr 8
w miejscowosci Wystepa Kolejowa, ktéry ze wzgledu na lokalizacje i parametry moze zostac
zakwalifikowany jako zespolone przejscie dolne dla srednich zwierzat. Powyzszy obiekt
potozony jest w zasiegu kolizji z korytarzem ekologicznym o znaczeniu krajowym
i posiada bardzo ograniczone znaczenie w minimalizacji barierowego oddziatywania drogi
Ocena parametréw i rozwigzan projektowych powyzszego obiektu przeprowadzona zostata
przez porownanie z zaleceniami zawartymi w ,,Poradniku projektowania przejs¢ dla zwierzat
i dziatarh ograniczajacych $miertelno$¢ fauny przy drogach” (GDOS 2010). W ramach oceny
wytypowano szereg kluczowych parametréw/cech posiadajgcych istotny wptyw na
funkcjonalnos¢ obiektu. Ocene przeprowadzono w odniesieniu do wszystkich grup zwierzat,
ktore mogag potencjalnie wystepowa¢ w obszarach lokalizacji przejscia i dla ktérych
przecinany przez droge S-7 korytarz ekologiczny moze by¢ obszarem migracji, wedréwek
i dyspersji osobnikow. W kazdym przypadku, gdy stwierdzona zostata czesSciowa lub
catkowita niezgodnosc z zaleceniami ,,Poradnika...”, przygotowano uzasadnienie oceny.
Elementy srodowiska uwzglednione w analizie:

- Korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym —  znaczenie  przejscia
dla zachowania ciggtosci korytarza o charakterze multifunkcjonalnym,
z uwzglednieniem aktywnosci wszystkich naziemnych gatunkéw zwierzat, dla ktdrych
korytarz ten zostaty wyznaczony,

- Struktura krajobrazu — znaczenie przejscia dla zachowania ciggtosci struktury krajobrazu, ze
szczegolnym uwzglednieniem ciggtosci struktury siedlisk fauny,

- Ssaki kopytne — znaczenie przejscia dla populacji ssakow kopytnych — gatunki: tos, jelen,
dzik, sarna,

- Duze ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji duzych drapieznikdw — gatunek:
wilk,

- Mate ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji matych drapieznikéw — gatunki: lis,
jenot, fasicowate,

- Owadozerne — znaczenie przejscia dla populacji ssakéw owadozernych — gatunki: jez,
ryjowka aksamitna,

- Gryzonie — znaczenie przejscia dla populacji gryzoni — wszystkie gatunki myszy i nornikdéw,

- Ptazy — znaczenie przejscia dla populacji ptazéw, w tym zachowania ciagtosci szlakéw
migracji sezonowych — wszystkie rodzime gatunki,

- Gady - znaczenie przejscia dla populacji gadéw - wszystkie rodzime gatunki
z wytgczeniem z6twia btotnego.
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Tab. 1. Stopien zgodnosci rozwigzan projektowych wiaduktu nad linig kolejowa nr 8

w miejscowosci Wystepa Kolejowa (zespolone przejscie dolne dla Ss$rednich zwierzat)
z zaleceniami i wytycznymi ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajgcych
$miertelnosé fauny przy drogach” (GDOS 2010)

(+ rozwigzanie w petni zgodne, +/- rozwigzanie cze$ciowo zgodne, - rozwigzanie niezgodne, bz — brak
znaczenia)

Element srodowiska

Parametr/ Korytarz
cecha przejscia ekologiczny Struktura Ssaki Duze ssaki Mate
oznaczeniu krajobrazu kopytne drapieine ssaki
krajowym
Wymiary - - - - A N I
przejscia
Typ
konstrukgji i ) +/- i +/- +/- +/-
Zagospodarowanie +/
powierzchni
Zagospodarowanie +/
otoczenia
Ekranowanie
- - bz - - - - -
emisji
Ogrodzenia
- +/- +/- +/- - -
ochronne bz / / /

Tab. 2. Stopien zgodnosci liczby i zageszczenia istniejacych przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat
z zaleceniami i wytycznymi ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajgcych
$miertelnosé fauny przy drogach” (GDOS 2010)

(+ rozwigzania w petni zgodne, +/- rozwigzania cze$ciowo zgodne, - rozwigzania niezgodne)

Kolizja Grupa zwierzat

z korytarzem
ekologicznym
Korytarz o
znaczeniu - - -
krajowym

Grupal ll Grupa Il

Grupy zwierzat:

Grupa | —ssaki o duzych areatach osobniczych i dtugich dystansach przemieszczania: zubr, fos,
jelen, wilk, rys$

Grupa Il — ssaki o areatach sredniej wielkosci: sarna, dzik

Grupa lll — ssaki $rednie i mate o mniejszych wymaganiach przestrzennych: lis, fasicowate,
gryzonie, owadozerne

Na podstawie eksperckiej oceny przejScia dolnego zespolonego z linig kolejowg pod
wzgledem spefnienia wytycznych i zaleced branzowych oraz wstepnej oceny aktywnosci
zwierzat (przeprowadzonej w trakcie obserwacji terenowych), wykonana zostata syntetyczna
ocena przydatnosci i dostosowania obiektu do wystepujgcych uwarunkowan przyrodniczych
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i zagrozen ze strony drogi. Priorytetowg funkcjg analizowanego przejscia jest minimalizacja
barierowego oddziatywania drogi na korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym dla duzych
ssakéw (drapieznych i kopytnych). Istniejgce przejscie powinno zapewni¢ ciggtosc
przecinanego korytarza, a jego parametry i rozwigzania projektowe powinny by¢
dostosowane do wymagan wszystkich gatunkdow zwierzgt naziemnych, ktére potencjalnie
mogg z korytarza korzystaé. Przejscia zlokalizowane w zasiegu korytarza ekologicznego
o randze krajowej powinny takze spetniaé funkcje krajobrazowe, czyli zapewniac¢ zachowanie
ciggtosci (strukturalnej i funkcjonalnej) siedlisk przecinanych przez droge. Syntetyczna analiza
przydatnosci przejscia zostata przeprowadzona pod katem spetnienia powyzszych warunkéw.
Szczegétowe wnioski wynikajgce z analizy ekologicznej przydatnosci wiaduktu dla linii
kolejowej nr 8 w miejscowosci Wystepa Kolejowa:

- obiekt posiada typ konstrukcyjny i wymiary niedostosowane do potrzeb wszystkich
gatunkow duzych zwierzat;

- lokalizacja jest prawidtowa w stosunku do przebiegu korytarza ekologicznego o znaczeniu
krajowym, w centralnej czesci kompleksu lesnego wchodzgcego w sktad korytarza,
w obszarach siedliskowych ssakdow kopytnych (jelen, sarna, dzik), ktorych aktywnosc
potwierdzono w otoczeniu przejscia;

- przejscie nie spetnia w zadnym zakresie wymagan dla mostéow krajobrazowych
zlokalizowanych w obszarach lesnych;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia obiektu jest zupetnie niedostosowane do
potrzeb faunistycznych, jednak brak razgcych btedéw powoduje, ze moze by¢ akceptowalne
przez niektore gatunki czeSciowo zsynantropizowane np. lisa i kune domowsg;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem zachowania tgcznosci krajobrazu — nie wprowadzono nasadzen
roslinnych i innych obiektéw siedliskotwoérczych, nastgpito catkowite przerwanie ciggtosci
zbiorowisk roslinnych;

- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — obiekt nie zostat wyposazony w ekrany;

- przejScie zostato wiaczone w cigg ogrodzen ochronnych dla s$rednich zwierzat -
parametry ogrodzen siatkowych nie s wystarczajgce dla skutecznej ochrony przed
przenikaniem zwierzat na jezdnie drogi S-7 - wysoko$¢ nominalna 200 cm jest nizsza od
zalecanej w przypadku obszaréw wystepowania ssakéw kopytnych;

- przejscie nie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych
zwierzat — brak skutecznego naprowadzania osobnikéw powoduje bardzo ograniczone
znaczenie obiektu jako przejscia dla wiekszosci gatunkédw matych zwierzat;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowana jest linia
kolejowa nr 8 (odcinek: Suchedniéw-Kielce) oraz gospodarcza droga lesna; linia kolejowa
przebiega w centralnej czesci obiektu, posiada pierwszorzedne znaczenie w kraju,
wyposazona jest w trakcje elektryczng, odbywa sie intensywny ruch osobowy i towarowy
o stosunkowo wysokiej predkosci pociggdéw — 100 km/h; wptyw linii kolejowej na aktywnos¢
zwierzat jest istotny — wysokie natezenie i predkosé ruchu pociggdéw dziatajg odstraszajgco
na gatunki lesne, zwtaszcza duze ssaki, wysokie jest ryzyko kolizji z udziatem zwierzat na
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powierzchni i w otoczeniu wiaduktu; droga gospodarcza przebiega przy potudniowym
przyczotku, posiada nawierzchnie gruntowa, uzytkowana jest sporadycznie — jej wptyw na
aktywnos¢ zwierzat jest znikomy, jednak zajmuje ona cenng przestrzen, ktéra mogtaby
zostac zagospodarowana dla poprawy funkcjonalnosci ekologicznej obiektu;

- ogolnie przedmiotowy obiekt nalezy oceni¢ nisko, jako przejscie dla zwierzat; typ
konstrukcji i wymiary sg nieodpowiednie dla zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy
ekologicznych oraz wszystkich kluczowych gatunkéow duzych zwierzat; brak ogrodzen
naprowadzajacych i niekorzystne rozwigzania projektowe na powierzchni ograniczajg
funkcjonalnos¢ takze dla matych zwierzat; ze wzgledu na korzystng lokalizacje obiektu oraz
fakt, ze zwierzeta mogg przemieszczaé sie takze po torowisku, mozna spodziewac sie
wykorzystania przez pojedyncze, najmniej ptochliwe osobniki z lokalnych populacji sarny, lisa,
kuny i zajgca.

5.2 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na zachowanie integralnosci ostoi
i spéjnosci sieci Natura 2000.

Analizowany odcinek drogi S-7 nie ingeruje przestrzennie w ostoje sieci Natura 2000,
przebiega wzdtuz zachodniej granicy oraz w bezposrednim sasiedztwie ostoi Barcza.
W zwigzku z powyiszym wptyw na integralnos¢ ostoi nie powinien by¢ znaczacy.
Zdecydowanie mniej korzystnie sytuacja przedstawia sie w przypadku wptywu na spdjnosc
sieci, gdyz droga przecina jedyny korytarz ekologiczny tgczacy ostoje: Barcza (PLH260025),
tysogéry (PLH260002), Lasy Cisowsko-Ortowinskie (PLH260040) i Ostoje Jeleniowska
(PLH260028) z Lasami Suchedniowskimi (PLH260010) i innymi ostojami Natura 2000
potozonymi po zachodniej stronie drogi S-7. Od skutecznosci minimalizacji barierowego
oddziatywania drogi zalezy zatem bezposrednio stopien izolacji ostoi i zachowanie spdjnosci
sieci Natura 2000 w skali ponadregionalnej. Zgodnie z dostepng wiedzg i obowigzujgcymi
zaleceniami/wytycznymi, minimalizacja wptywu drég na spdjnosc¢ sieci Natura 2000 wymaga
budowy obiektow, ktore z jednej strony zapewnia ciggtos¢ struktury zbiorowisk roslinnych,
z drugiej za$ pozwolg na swobodne przemieszczanie sie wszystkich gatunkéw roslin
i zwierzat. Funkcje takie spetniajg mosty krajobrazowe, ktérych konstrukcja i parametry
powinny by¢ dostosowane do lokalnych uwarunkowan terenowych. W przypadku
analizowanego odcinka drogi S-7 budowa takich obiektow nie zostata przewidziana a funkcje
defragmentacyjne spetnia jedynie, w bardzo ograniczonym stopniu, wiadukt nad linig
kolejowa nr 8. Przedmiotowy wiadukt poddano analizie eksperckiej pod katem spetniania
wymaganych funkcji ekologicznych — Tab. 3.
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Tab. 3. Wptyw wiaduktu dla linii kolejowej nr 8 w ciggu drogi ekspresowej S-7, odcinek: Wystepa-Kielce
na spodjnosc sieci Natura 2000

Przedmiot Znaczenie Opis

oddziatywania oddziatywania oddziatywania

- obiekt posiada korzystng lokalizacje, w
granicach kompleksu lesnego wtgczonego
do korytarza ekologicznego o znaczeniu
krajowym,

- obiekt posiada typ konstrukcyjny i
parametry nieodpowiednie do
zapewnienia ciggtosci siedlisk lesnych —
zbyt mate Swiatto przekroju, niewtasciwe
warunki siedliskowe na powierzchni, brak
mozliwosci odtworzenia roslinnosci lesnej
na powierzchni i bezposrednim otoczeniu -
ze wzgleddw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego,

- ciggtosc struktury siedlisk lesnych zostata
trwale przerwana na powierzchni przejscia
i w jego bezposrednim otoczeniu w wyniku
przeksztatcenia warunkow siedliskowych i
zniszczen w okresie budowy

zachowanie spdjnosci
struktury siedlisk brak
lesnych

- obiekt posiada rozwigzania i parametry
niedostosowane do wymagan wiekszosci
grup i gatunkéw zwierzat zwigzanych z
siedliskami lesnymi, w ograniczonym
stopniu spetnia wymagania srednich i
matych ssakoéw,

- obiekt nie zapewnia mozliwosci
przemieszczania sie wszystkich gatunkéw
mate zwierzgt zwigzanych z siedliskami lesnymi,
w szczegdlnosci duzych ssakow
drapieznych i kopytnych,

- obiekt jest catkowicie niedostosowany do
przemieszczania sie roslin przez: zbyt mate
wymiary, przerwanie ciggtosci roslinnosci i
silne przeksztatcenie warunkéw
siedliskowych na powierzchni i w
otoczeniu

zachowanie spdjnosci
funkcjonalnej -
przemieszczanie sie
gatunkow roslin i zwierzat

- obiekt posiada typ, parametry i

zachowanie ciggtosci rozwigzania projektowe niedostosowane
korytarzy ekologicznych mate do potrzeb minimalizacji barierowego
- izolacja ostoi oddziatywania na korytarz ekologiczny o

znaczeniu krajowym,
- niewtasciwe parametry wiaduktu
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przyczyniajg sie istotnie do funkcjonalnej
izolacji populacji roslin i zwierzat
(zwtaszcza duzych ssakow, w tym wilka)
zamieszkujgcych ostoje potozone po
zachodniej stronie drogi S-7,

- ostoja Lasy Suchedniowskie (oraz
pozostate fragmenty Puszczy
Swietokrzyskiej) utracity najwazniejsze
potgczenie funkcjonalne z ostojami Natura
2000 w Gérach Swietokrzyskich,

- zahamowane zostaty wedrdowki i
dyspersja wilka z Puszczy Sandomierskiej i
laséw Ukrainy w kierunku Laséw
Suchedniowskich — gdzie wilk jest
przedmiotem ochrony a jego obecna
populacja jest niestabilna i silnie zalezna
od migrantéw ze wschodu

Przedstawiona powyzej analiza prowadzi do nastepujgcych wnioskow ogdlnych:

- na przedmiotowym odcinku drogi S-7 istnieje jedynie 1 obiekt (wiadukt dla linii kolejowej nr
8), ktéry w bardzo ograniczonym stopniu stuzy zachowaniu spéjnosci sieci Natura 2000;

- ze wzgledu na niewfasciwy typ obiektu, parametry i niekorzystne rozwigzania projektowe,
funkcjonalnos¢ ekologiczna wiaduktu jest silnie ograniczona — przede wszystkim w zakresie
przemieszczania duzych ssakéw zwigzanych ze S$rodowiskiem lesnym; w zwigzku
z powyziszym, na przedmiotowym odcinku drogi S-7, brak obiektéw skutecznie
minimalizujgcych wptyw na ciggtos¢ siedlisk lesnych, w efekcie czego nastgpi trwate
przerwanie korytarza ekologicznego o znaczeniu krajowym i izolacja ostoi Natura 2000
potozonych w obszarze Gér Swietokrzyskich od pozostatych elementéw sieci potozonych po
zachodniej stornie drogi S-7;

- przerwanie ciggtosci korytarza ekologicznego skutkuje brakiem przemieszczania duzych
ssakow pomiedzy ostojami potozonymi po obu stronach drogi S-7, w szczegdlnosci brak
naptywu nowych osobnikéw wilka do ostoi Lasy Suchedniowskie (wilk jest przedmiotem
ochrony) z silnych populacji zamieszkujgcych Puszcze Sandomierska, kompleksy lesne
potozone wzdtuz wschodniej granicy oraz z terenu Ukrainy; populacja wilka w ostoi Lasy
Suchedniowskie jest nieliczna, mato stabilna i zalezna w duzym stopniu od naptywu nowych
osobnikéw ze wschodu.

5.3 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na kluczowe gatunki zwierzat.

Sposrod  wszystkich  naziemnych gatunkdw zwierzat wystepujacych w  otoczeniu
analizowanego odcinka drogi S-7, wybrano wilka jako gatunek kluczowy o najwyzszym
znaczeniu przyrodniczym, podlegajacy ochronie na mocy prawa krajowego i unijnego
i stanowigcy przedmiot ochrony w ostoi Lasy Suchedniowskie.
Przeprowadzono analize wptywu istniejgcych przejs¢ dla zwierzat na zachowanie ciggtosci
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siedlisk wilka, korytarzy ekologicznych i utrzymanie procesdw populacyjnych. Dodatkowo
przeprowadzono analize przepuszczalnosci drogi S-7 (bariery ekologicznej tworzonej przez
droge) — uwzgledniajac tgczng szerokos¢ wszystkich potencjalnie funkcjonalnych dla wilka
przejs¢. W analizie przepuszczalnosci uwzgledniono jedynie lokalizacje i wymiary przejsé,
pominieto fakt obecnosci licznych btedow projektowych — obliczona przepuszczalnosc¢ jest
zatem maksymalng mozliwg do osiggniecia, po usunieciu obecnych btedéw projektowych.
Szczegbétowe wyniki przedstawiono w ponizszych tabelach — Tab. 4 i 5.

Tab. 4. Szczegétowa ocena znaczenia wiaduktu dla linii kolejowej nr 8 w ciggu drogi ekspresowej S-7,
odcinek: Wystepa-Kielce - dla populacji wilka — gatunku kluczowego

Znaczenie obiektu
Przejscie ciagtosé

funkcjonowanie Ogdlna ocena
metapopulacji

fragmentacja

dla zwierzat
siedlisk

korytarzy
ekologicznych

- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem
siedlisk i korytarzy
ekologicznych wilka,

- obiekt jest catkowicie
niedostosowany do
spetniania funkcji
ekologicznych (jako
zespolone przejscie dla
zwierzat) — brak
ekranowania emisji
drogowych i kolejowych,
brak odpowiedniego

wiadukt dla . .
linii projektowania i
. . zagospodarowania stref
e rzeznaczonych dla
8w brak mate mate P . y
miejscowosci zwierzat,
- obiekt nie bedzie miat
Wystepa znaczacego wptywu na
Kolejowa aceso wply

zachowanie ciggtosci
korytarzy ekologicznych o
znaczeniu ponadlokalnym
m.in. ze wzgledu na fakt, ze
linia kolejowa na obiekcie
jest intensywnie
uzytkowana, ruch
pociggéw odbywa sie w
dwdch kierunkach,
predkosé ruchu jest
stosunkowo wysoka (100
km/h),

- linia kolejowa nr 8
posiada pierwszorzedne
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znaczenie w skali kraju,
dodatkowo stanowi
najkrotsze potaczenie
europejskich korytarzy
transportowych nr llli VI,
przewidziana jest do
modernizacji w najblizszych
latach w celu podniesienia
predkosci jazdy pociggdw i
zwiekszenia obcigzenia
ruchem pasazerskim i
towarowym — powyisze
fakty powoduja, ze w ciggu
najblizszych lat znaczenie
ekologiczne obiektu moze
znaczgco zmaled

Tab. 5. Ocena stopnia ,,przepuszczalnosci” drogi S-7 dla wilka (gatunek kluczowy) - stosunek szerokosci
przejs¢ do tacznej szerokosci przecinanych przez droge korytarzy ekologicznych

Dtugos¢
przecinanych Przepuszczalnos¢
korytarzy drogi
ekologicznych (%)
(m)

wilk 20 2700 0,74

taczna szerokosé
funkcjonalnych

przejs¢

(m)

5.4 Ogodlna ocena wptywu drogi na zachowanie fgcznosci ekologiczne;j:

a) analizowany odcinek drogi S-7 przecina wazng odnoge Korytarza Potudniowo-Centralnego
KPdC-8C o znaczeniu krajowym dla duzych ssakéw drapieznych i kopytnych oraz znaczeniu
krajowym dla zachowania spdjnosci sieci Natura 2000;

b) analizowany odcinek drogi nie posiada dziatan zaprojektowanych dla minimalizacji
barierowego oddziatywania na fgcznos$¢ ekologiczng, funkcje defragmentacyjne spetnia
jedynie (w bardzo ograniczonym stopniu) 1 obiekt inzynierski — wiadukt dla linii kolejowej nr
8;

c) skutecznos$¢ ekologiczna wiaduktu dla linii kolejowej nr 8 jest bardzo ograniczona — obiekt
nie zostat dostosowany do spetniania funkcji przejscia dla zwierzat, dodatkowo posiada
niekorzystne rozwigzania projektowe a linia kolejowa jest znaczgco obcigzona ruchem —
powyzsze fakty powodujg, ze wiadukt moze petnié¢ funkcje przejscia jedynie dla kilku
zsynantropizowanych gatunkéw srednich i matych ssakéw (sarna, lis, kuna);
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d) analizowany odcinek nie posiada funkcjonalnych przejs¢ dla wilka, w efekcie czego
nastgpito przerwanie krajowego korytarza wedréwek i dyspersji osobnikow pomiedzy
kompleksami le$nymi Puszczy Swietokrzyskiej, Gér Swietokrzyskich, Puszczy Sandomierskiej
i Roztocza; droga przerywa gtowny korytarz dyspersji wilka z laséw zachodniej Ukrainy
i wschodnich rubiezy Polski do Puszczy Swietokrzyskiej, w tym ostoi Lasy Suchedniowskie,
gdzie wilk jest przedmiotem ochrony;

e) analizowany odcinek nie posiada funkcjonalnych przejsé¢ dla duzych ssakéw kopytnych,
w efekcie czego nastgpito przerwanie wazinego korytarza migracji, wedréwek
i dyspersji gatunkéw pomiedzy kompleksami lesnymi Goér Swietokrzyskich i Puszczy
Swietokrzyskiej;

f) analizowany odcinek drogi nie posiada dziatan defragmentacyjnych zapewniajgcych
zachowanie spdjnosci sieci Natura 2000; ostoje potozone po obu stronach drogi S-7 s3
W znacznym stopniu izolowane, w szczegdlnosci przerwana zostata funkcjonalna tgcznos¢
ostoi potozonych w obszarze Gér Swietokrzyskich (Barcza, tysogéry, Lasy Cisowsko-
Ortowinskie, Ostoje Jeleniowska) z ostojg Lasy Suchedniowskie i kompleksami le$nymi
Puszczy Swietokrzyskiej;

g) analizowany odcinek drogi wyposazony zostat w obustronne ogrodzenia ochronne dla
srednich zwierzat, ktérych wysokos¢ jest niezgodna z wymagana dla ssakéw kopytnych —
w efekcie powyzszego faktu, ryzyko smiertelnosci ssakdw kopytnych na jezdniach drogi S-7
i zagrozenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu nalezy oceni¢ jako wysokie;

h) analizowany odcinek drogi S-7 nie zostat wyposazony w przejscia dla matych zwierzat
w formie przepustéw - co powoduje catkowitg fragmentacje siedlisk oraz szlakow migracji
i dyspersji matych ssakéw, ptazéw i gadow.
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6. Dokumentacja fotograficzna
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Fot. 1. Wiadukt nad linig kolejowa nr 8 w miejscowosci Wystepa Kolejowa — jedyny obiekt
minimalizujacy (w ograniczonym stopniu) barierowe oddzialywanie drogi S-7 na tacznos¢
ekologiczna
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Fot. 2. Znaczenie ekologiczne wiaduktu dla linii kolejowej nr 8 ogranicza jej silnie
obcigzenie ruchem i stosunkowo wysoka predkos¢ ruchu pociggow

v 4
Fot. 3. Wiadukt nad linig kolejowa nr 8 nie zostal przystosowany do speilniania funkcji
ekologicznych — brak rozwigzan projektowych stuzacych aktywnosci zwierzat
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Fot. 4. Wiadukt nad linia kolejowa nr 8 nie zostal przystosowany do speilniania funkcji
ekologicznych ale stosunkowo korzystne warunki w otoczeniu powoduja, ze obiekt
wykorzystywany jest sporadycznie przez kilka zsynantropizowanych gatunkow

Fot. 5. Funkcjonalnos¢ ekologiczng obiektu ogranicza takze niepozadana aktywnos¢ ludzi
i liczne jej pozostatosci
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Fot. 6. Funkcjonalnos¢ ekologiczng obiektu ogranicza takze niepozadana aktywnosc ludzi
i liczne jej pozostatosci
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