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1. Podstawa i cel opracowania

Celem opracowania jest ocena skutecznosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie istniejgcej drogi ekspresowej S-3 na dzikg faune, ze szczegdlnym
uwzglednieniem kluczowych gatunkow ssakéw i ptazow. Gtéwne cele merytoryczne to:

- ocena adekwatnosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych dla zachowania tacznosci
ekologicznej i ciggtosci korytarzy ekologicznych,

- ocena wptywu zastosowanych dziatan minimalizujgcych na zachowanie siedlisk
i populacji kluczowych grup i gatunkow zwierzat,

- ocena wptywu istniejgcej drogi (wraz z towarzyszaca infrastrukturg) na $miertelnosc¢ ptazow,
- identyfikacja kluczowych probleméw w zakresie skutecznosci dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie drogi.

Opracowanie wykonane zostato w ramach realizacji projektu: "Drogi zycia - ochrona
korytarzy ekologicznych dla ludzi i przyrody", realizowanego w ramach Programu Obywatele
dla Demokracji, finansowanego z funduszy EOG.

Podstawg opracowania jest umowa zawarta w dn. 26.09.2014 r. z Fundacjg im. Stefana
Batorego (Operatorem Funduszy EOG).

2. Przedmiot opracowania i zakres analiz

Przedmiotem opracowania jest ekspercka analiza funkcjonalnosci dziatann minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie drogi ekspresowej S-3 na dzika faune
W nastepujgcym zakresie:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzat wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny,

b) ocena funkcjonalnosci dziatarn defragmentacyjnych dla zachowania integralnosci ostoi
i spojnosci sieci Natura 2000,

c) ocena parametrow i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkow wystepujacych w zasiegu oddziatywania drogi,

d) ocena parametréow, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzat (w tym ptazéow),

e) ocena wptywu sieci odwodnieniowej na smiertelnos¢ ptazow.

W opracowaniu uwzglednione zostaty wszystkie istniejgce przejscia dla duzych
i Srednich zwierzat oraz obiekty inzynierskie projektowane do innych celéw, ktére (ze
wzgledu na lokalizacje i parametry) moga spetnia¢ funkcje ekologiczne.
W przypadku przejs¢ dla matych zwierzat w formie przepustdw uwzgledniono wszystkie
obiekty zlokalizowane w wybranych obszarach, waznych dla herpetofauny.



3. Opis inwestycji

3.1 Podstawowe dane techniczne.

Analizowany odcinek obejmuje jeden ze Srodkowych fragmentow drogi ekspresowej S-3
przebiegajacej docelowo od Battyku i Swinoujécia do potudniowej granicy Polski z Czechami.
Przedmiotowa inwestycja to dwujezdniowa droga ekspresowa o dtugosci 17,554 km, klasa
techniczna — S, przekréj poprzeczny - 2/2. Droga wybudowana zostata w 2013 r.,
zlokalizowana jest w catosci w granicach wojewddztwa lubuskiego.

3.2 Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie na zwierzeta.

Przedmiotowy odcinek drogi S-3 wyposazony zostat w ogrodzenie siatkowe dla ssakow
kopytnych oraz odcinkowe ogrodzenie dla matych zwierzat (siatki polimerowe) -
zlokalizowane w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat. Oddziatywanie barierowe minimalizowane
jest przez przejscia dla zwierzat typu dolnego w formie mostéw, wiaduktow i przepustow,
w tym:

- 1 przejscie duze (estakada), zespolone z drogami gospodarczymi,

- 1 przejscie duze (estakada), zespolone z ciekiem i drogg dojazdowg,

- 2 przejscia $rednie zespolone z drogami dojazdowymi,

- 11 przejs¢ matych w postaci przepustow, w tym 9 zespolonych z rowami.

3.3 Zagrozenia i gtdwne konflikty przyrodnicze.

Droga ekspresowa S-3 nalezy do najbardziej konfliktowych inwestycji drogowych
w kraju, co wynika z jej potudnikowego przebiegu przez caty obszar Polski i kolizji
ze wszystkimi  korytarzami ekologicznymi fgczagcymi  kompleksy lesne wschodniej
i zachodniej Europy - razem z autostradq Al oraz drogami S-7 i S-19) posiada kluczowe
znaczenie dla zachowania i rozwoju populacji Iladowych gatunkdéw ssakow
o wysokich wymaganiach przestrzennych i duzych dystansach wedréwek w skali centralnej
czesci kontynentu. W przypadku duzych drapieznikéw, w szczegdlnosci wilka, poziom
barierowego oddziatywania drogi S-3 bedzie decydujgcy o ekspansji gatunku z silnych
populacji wschodnich (kompleksy leSne Ukrainy, Biatorusi oraz puszcze wzdtuz polskiej Sciany
wschodniej) w kierunku zachodniej Polski a w dalszej kolejnosci Niemiec. Analizowany
odcinek drogi S-3 koliduje bezposrednio z gtdwng siecig korytarzy ekologicznych o znaczeniu
krajowym. Przecinane przez droge korytarze ekologiczne to gtéwne drogi migracji,
wedrowek i dyspersji duzych ssakow w Polsce. Przecinane przez droge korytarze ekologiczne
posiadajg priorytetowe znaczenie dla zachowania tgcznosci ekologicznej pomiedzy
najwazniejszymi kompleksami siedlisk lesnych w zachodniej Polsce, rozdzielone przez droge
kompleksy lesne to najwazniejsze siedliska wilka na zachdéd od Wisty, utrzymanie
funkcjonalnej tgcznosci pomiedzy zamieszkujgcymi je subpopulacjami jest kluczowe dla



utrzymania trwatej, silnej populacji gatunku na zachodniej granicy zasiegu i decyduje
o dyspersji osobnikdéw w kierunku Niemiec.

Przecinane przez droge korytarze ekologiczne posiadaja kluczowe znaczenie dla zachowania
spojnosci sieci Natura 2000 w skali krajowej — droga przecina najwazniejsze, funkcjonalne
potgczenia ostoi Rynna Jezior Obrzanskich (PLH080002), Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry
(PLBO80005) oraz Dolina Leniwej Obry (PLHO80001) z ostojami zlokalizowanymi po
zachodniej stronie drogi S-3, w obszarze Puszczy Rzepinskiej, Borow Zielonogdrskich i Borow
Dolnoslaskich. Droga S-3 ingeruje przestrzennie w obszar dwdch ostoi Natura 2000 —
Nietoperek (PLHO080003) i dolina Leniwej Obry (PLHO80001).

Analizowany odcinek koliduje z nastepujgcym korytarzem ekologicznym o znaczeniu
krajowym:

- Korytarz Potudniowo-Centralny (KPnC-19A) — na dwdch odcinkach, na tacznej dtugosci 8,6
km.

Najwazniejsze zagrozenia przyrodnicze zwigzane z analizowanym odcinkiem drogi S-3:

- przerwanie najwazniejszego korytarza wedréwek, migracji i dyspersji duzych ssakow
(drapieznych i kopytnych) na nizu europejskim;

- przerwanie korytarzy ekologicznych tgczacych najwazniejsze siedliska wilka na zachdd od
Wisty — droga posiada kluczowe znaczenie dla zachowania trwatej populacji gatunku
w zachodniej Polsce oraz dyspersji osobnikéw do Niemiec;

- przerwanie najwazniejszych korytarzy ekologicznych tgczgcych ostoje sieci Natura 2000
zlokalizowane po obu stronach drogi S-3, w szczegdlnosci przerwanie funkcjonalnych
potgczen ostoi Rynna Jezior Obrzanskich (PLHO80002), Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry
(PLBO80005) oraz Dolina Leniwej Obry (PLHO80001) z ostojami poftozonymi
w kompleksach lesnych Puszczy Rzepiniskiej, Borow Zielonogdrskich i Boréw Dolnoslaskich —
droga posiada wptyw na zachowanie tgcznosci sieci Natura 2000 w skali krajowej;

- ingerencja przestrzenna w obszar dwdch ostoi Natura 2000 — Nietoperek (PLHO80003)
i dolina Leniwej Obry (PLHO80001), co powoduje zagrozenie dla zachowania integralnosci
przedmiotowych ostoi, czesciowej utraty siedlisk bedgcych przedmiotem ochrony i ryzyko
wystgpienia znaczacych oddziatywan na gatunki bedace przedmiotem ochrony.

4. Metodyka analiz i materiaty

W opracowaniu przeprowadzona zostata ekspercka analiza funkcjonalnosci istniejgcych
obiektéw, stuzgcych minimalizacji negatywnego oddziatywania drogi ekspresowej S-3 na
dzikg faune oraz ocena stopnia zagrozenia smiertelnoscig zwierzat na jezdniach i obiektach
sieci odwodnieniowe;j.

Zakres merytoryczny analiz:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzat wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny:

- identyfikacja kolizji drogi z korytarzami i siedliskami zwierzat,

- porownanie lokalizacji kolizji sSrodowiskowych z lokalizacjg istniejgcych przejs¢ dla zwierzat,
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- pordéwnanie liczby i zageszczenia istniejacych przejs¢ z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

b) ocena parametréow i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkéw wystepujgcych w zasiegu oddziatywania drogi:

- identyfikacja gatunkdow zwierzat wystepujgcych aktualnie (stale i okresowo)
oraz potencjalnie w otoczeniu drogi, z uwzglednieniem gatunkdw mogacych wykorzystywac
przecinane korytarze ekologiczne,

- identyfikacja gatunkow aktualnie wykorzystujacych przejscia dla zwierzat wraz z oceng
poziomu ich aktywnosci,

- identyfikacja istotnych btedow projektowych i wykonawczych majgcych wptyw na
efektywnos¢ przejs¢ dla zwierzat,

c) ocena parametréw, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzat (w tym ptazéw):

- identyfikacja grup i gatunkow zwierzat wymagajgcych dziatan dla ograniczenia
Smiertelnosci,

- poréwnanie zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

- identyfikacja istotnych btedéw projektowych, wykonawczych i usterek eksploatacyjnych,
majacych wptyw na skutecznos$¢ ogrodzen,

d) ocena wptywu sieci odwodnieniowej na Smiertelnos¢ ptazow:

- identyfikacja putapek, powodujgcych trwate lub czasowe uwiezienie zwierzat,

- identyfikacja nieszczelnosci i btedéw projektowych w zabezpieczeniach urzadzen
odwodnieniowych przed przenikaniem ptazéw,

- identyfikacja niekorzystnych miejsc rozrodu ptazéw i ocena skutkédw przystepowania do
rozrodu w tych miejscach.

W analizach zastosowano nastepujgce metody:

- wnioskowanie eksperckie,

- poréwnanie zastosowanych rozwigzan z analogicznymi o sprawdzonej skutecznosci przy
innych odcinkach drég w Polsce,

- poréwnanie zgodnosci zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”.

Wykorzystane materiaty:

a) dane z wtasnych obserwacji terenowych (06.2015):

- identyfikacja tropow i innych $ladéw aktywnosci zwierzat na przejsciach oraz w ich
otoczeniu,

- charakterystyka techniczna obiektdéw, sposdb i stan zagospodarowania powierzchni przejs¢
i ich otoczenia,

- identyfikacja aktywnosci i smiertelnosci ptazéw w obiektach odwodnienia — zbiorniki
retencyjne, osadniki, studnie, separatory,

- identyfikacja smiertelnosci zwierzat na jezdniach drog gtéwnych i serwisowych;



b) dane z materiatéw Zrédlowych — raport z oceny oddziatywania na Srodowisko,
dokumentacja projektowa.

5. Wyniki

5.1 Ocena funkcjonalnosci dziatarn minimalizujgcych dla gatunkdw zwierzat oraz
zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych przecinanych przez
droge.

Na analizowanym odcinku drogi S-3 znajdujg sie 4 obiekty, ktére ze wzgledu na wymiary
moga spetniac funkcje przejs¢ dla duzych lub srednich zwierzat:

- przejscie dolne dla duzych zwierzat (estakada 17-przestowa), zespolone z 3 drogami
gospodarczymi k. miejscowosci Nietoperek,

- przejscie dolne dla srednich zwierzat, zespolone z drogg dojazdowg (gminng)
k. miejscowosci Nietoperek,

- przejécie dolne dla s$rednich zwierzat, zespolone z drogg dojazdowg k. miejscowosci
Nietoperek — obiekt nr 2,

- przejscie dolne dla duzych zwierzat (estakada 10—przestowa), zespolone z rzekg Paklica
i drogg gospodarczg k. miejscowosci Jordanowo.

Powyzsze obiekty posiadajg potencjalnie istotne znaczenie w minimalizacji barierowego
oddziatywania drogi, wszystkie potozone sg na odcinkach kolizji z korytarzami ekologicznymi.
Ocena parametréw i rozwigzan projektowych powyzszych przejs¢ przeprowadzona zostata
przez porodwnanie z zaleceniami zawartymi w ,,Poradniku projektowania przejs¢ dla zwierzat
i dziatarh ograniczajacych $miertelno$¢ fauny przy drogach” (GDOS 2010). W ramach oceny
wytypowano szereg kluczowych parametrow/cech przejs¢ posiadajgcych istotny wptyw na
funkcjonalnos¢ obiektow. Ocene przeprowadzono w odniesieniu do wszystkich grup zwierzat,
ktére mogg potencjalnie wystepowaé w obszarach lokalizacji przejs¢ i dla ktérych przecinane
przez droge S-3 korytarze ekologiczne mogg byé obszarem migracji, wedrowek i dyspersji
osobnikdéw. W kazdym przypadku, gdy stwierdzona zostata czesciowa lub catkowita
niezgodnos¢ z zaleceniami ,,Poradnika...”, przygotowano uzasadnienie oceny.

Elementy srodowiska uwzglednione w analizie:

- Korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym —  znaczenie  przejscia
dla zachowania ciagtosci korytarza o charakterze multifunkcjonalnym,
z uwzglednieniem aktywnosci wszystkich naziemnych gatunkéw zwierzat, dla ktdrych
korytarz ten zostaty wyznaczony,

- Struktura krajobrazu — znaczenie przejscia dla zachowania ciggtosci struktury krajobrazu, ze
szczegolnym uwzglednieniem ciggtosci struktury siedlisk fauny,

- Ssaki kopytne — znaczenie przejscia dla populacji ssakow kopytnych — gatunki: tos, jelen,
dzik, sarna,

- Duze ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji duzych drapieznikdw — gatunek:
wilk,
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- Mate ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji matych drapieznikow — gatunki: lis,
jenot, fasicowate,

- Owadozerne — znaczenie przejscia dla populacji ssakéw owadozernych — gatunki: jez,
ryjowka aksamitna,

- Gryzonie — znaczenie przejscia dla populacji gryzoni — wszystkie gatunki myszy i nornikéw,

- Ptazy — znaczenie przejscia dla populacji ptazow, w tym zachowania ciggtosci szlakéw
migracji sezonowych — wszystkie rodzime gatunki,

- Gady - znaczenie przejscia dla populacji gadéw - wszystkie rodzime gatunki
z wyfaczeniem zétwia btotnego.

Tab. 1. Stopien zgodnosci rozwigzan projektowych istniejacych przejs¢ dla duzych
i Srednich zwierzat z zaleceniami i wytycznymi ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan
ograniczajacych $miertelno$é fauny przy drogach” (GDOS 2010)

(+ rozwigzanie w petni zgodne, +/- rozwigzanie czeSciowo zgodne, - rozwigzanie niezgodne, bz — brak
znaczenia)

Element Srodowiska
Korytarz
ekologiczny Struktura Ssaki Duze ssaki [\ EL(]
0 znaczeniu krajobrazu kopytne drapiezne ssaki

Parametr/

cecha przejscia

krajowym
przejscie dolne dla duzych zwierzat (estakada 17 przeset)
k. miejscowosci Nietoperek

Wy”.‘fa.r v + + + + + + +
przejscia
Tvp " + + + + + + +
konstrukgji
Zagospodarowanie
powierzchni ) ) +/- +/- ) ) )
Zagospgdarowame ) i +/- +/- ) i )
otoczenia
Ekranowanie emisji - bz - - - - -
Ogrodzenia

+/- +/- + + +/- +
ochronne / bz / /

przejscie dolne dla srednich zwierzat zespolone z drogg dojazdowa (gminng)
k. miejscowosci Nietoperek — obiekt I (od str. N)
Wyr'r.1!a.r v - - +/- + + + +
przejscia
Typ
- - +/- - +/- +/- +/-

konstrukcji / / / /
Zagospodarowanie
powierzchni
Zagospodarowanie
otoczenia
Ekranowanie emisji - bz - - - - -
Ogrodzenia

+/- +/- + +/- - -
ochronne / bz / /




przejscie dolne dla srednich zwierzat zespolone z droga dojazdowa
k. miejscowosci Nietoperek — obiekt Il (od str. S)

Wymiary +/ . N N . .
przejscia
Typ

- - +/- - + +/- +/-
konstrukcji / / /
Zagospodarowanie

- - +/- +/- - - -
powierzchni / /
Zagospodarowanie +/ +/
otoczenia
Ekranowanie emisji + bz + + + + +
Ogrodzenia
ochronne +/- bz +/- + +/- +/- +/-

przejscie dolne dla duzych zwierzat (estakada 10—przestowa), zespolone z rzeka Paklica
i drogg gospodarcza k. miejscowosci Jordanowo

Wymiary + + + + + + +
przejscia
Tvp + + + + + + +
konstrukcji
Zagospodarowanie
powierzchni B B +/- +/- - - -
Zagospodarowanie +f +/
otoczenia
Ekranowanie emisji - bz - - - - -
Ogrodzenia
ochronne +/- bz +/- + + +/- +

Tab. 2. Stopien zgodnosci liczby i zageszczenia istniejacych przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat
z zaleceniami i wytycznymi ,,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych
$miertelno$¢ fauny przy drogach” (GDOS 2010)
(+ rozwigzania w petni zgodne, +/- rozwigzania czesciowo zgodne, - rozwigzania niezgodne)

Kolizja

z korytarzem
ekologicznym
Korytarz o
znaczeniu

krajowym

Grupa zwierzat

Grupalll

Grupal lll

Grupy zwierzat:

Grupa | —ssaki o duzych areatach osobniczych i dtugich dystansach przemieszczania: zubr, fos,

jelen, wilk, rys

Grupa Il — ssaki o areatach $redniej wielkosci: sarna, dzik

Grupa lll — ssaki $rednie i mate o mniejszych wymaganiach przestrzennych: lis, fasicowate,

gryzonie, owadozerne




Na podstawie eksperckiej oceny przejs¢ pod wzgledem spetnienia wytycznych i zalecen
branzowych oraz wstepnej oceny aktywnosci zwierzat (przeprowadzonej w trakcie
obserwacji terenowych), wykonana zostata syntetyczna ocena przydatnosci i dostosowania
obiektéw do wystepujgcych uwarunkowan przyrodniczych i zagrozen ze strony drogi.
Priorytetowa funkcjg analizowanych przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat jest minimalizacja
barierowego oddziatywania drogi na korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym dla duzych
ssakéw (drapieznych i kopytnych). Istniejgce przejscia z zatozenia powinny zapewni¢ ciggtos¢
przecinanych korytarzy, a ich parametry i rozwigzania projektowe powinny by¢ dostosowane
do wymagan wszystkich gatunkdéw zwierzat naziemnych, ktdre potencjalnie moga z korytarzy
korzystac. Przejscia zlokalizowane w zasiegu korytarza ekologicznego
0 najwyzszej randze powinny takze spetnia¢ funkcje krajobrazowe, czyli zapewniac
zachowanie ciggtosci (strukturalnej i funkcjonalnej) siedlisk przecinanych przez droge.
Syntetyczna analiza przydatnosci przejs¢ zostata przeprowadzona pod katem spetnienia
powyzszych warunkow.

Szczegdtowe wnioski wynikajgce z analizy przydatnosci przejs¢:

a) przejscie dolne dla duzych zwierzat (estakada 17-przestowa), zespolone z 3 drogami

gospodarczymi k. miejscowosci Nietoperek:

- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla wszystkich gatunkéw zwierzat;

- lokalizacja przejscia zostata wybrana prawidtowo w stosunku do przebiegu korytarza
ekologicznego o znaczeniu krajowym i obszarow aktywnosci zwierzat, co potwierdzaja
obserwacje terenowe kluczowych gatunkow (jelen, sarna, dzik, lis)
w otoczeniu i na powierzchni przejscia;

- przejscie nie spetnia wymagan dla mostow krajobrazowych zlokalizowanych w obszarach
leSnych — pomimo bardzo duzych wymiarédw obiektu, przerwana zostafa ciggtos¢ struktury
siedlisk pod mostem oraz w jego bezposrednim otoczeniu;

- przejscie nie zostato zaprojektowane w sposdéb umozliwiajgcy skuteczng minimalizacje
barierowych oddziatywan skumulowanych; réwnolegle do drogi S-3 przebiega stara droga
DK3, w odlegtosci zaledwie 30-50 m; budowa przejscia dla zwierzat
w ciggu drogi S-3 nie zapewni zatem zachowania ciaggtosci korytarza ekologicznego
i mozliwosci swobodnego, bezpiecznego przemieszczania sie zwierzat - bez dodatkowych
dziatan na drodze rownolegtej — w szczegdlnosci w zakresie ograniczania Smiertelnosci
w wyniku kolizji oraz mozliwosci bezpiecznego przekraczania starej drogi DK3 przez mate
zwierzeta, w tym ptazy; poziom natezenia ruchu powoduje, ze réwnolegta droga DK3
stanowi praktycznie nieprzekraczalng bariere dla migrujgcych ptazéow i gaddéw — zwierzeta
migrujgce pod estakadg beda masowo ginety na jezdni drogi réwnolegtej; mozliwosc
bezpiecznego przemieszczania sie duzych i srednich zwierzat ogranicza obustronna bariera
stalowa wzdtuz starej drogi DK3 — zlokalizowana na 60% dtugosci estakady w ciggu drogi S-3
— co powoduje konieczno$¢ przeskakiwania przeszkody przez ssaki kopytne i tym samym
istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego; jezdnia starej drogi DK3 pofozona
jest na poziomie powierzchni przejscia pod estakadg, powyzszy fakt bedzie powodowat silne
odstraszanie i ptoszenie zwierzat probujacych przemieszczac sie pod estakadg przez swiatta
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pojazdéw z drogi rownolegtej, co znaczgco ograniczy intensywnos¢ uzytkowania przejscia
przez ssaki;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkow oraz zachowania tgcznosci krajobrazu i ciggtosci
korytarza ekologicznego — nie wprowadzono nasadzen roslinnych, brak dodatkowych
elementow siedliskotwdrczych i naprowadzajgcych; warunki gruntowe na powierzchni sg
korzystne do bujnego rozwoju roslin, ilo$¢ Swiatta jest takze wystarczajgca (w najwyzszej
czesci); na powierzchni przejscia zlokalizowano az 3 drogi gospodarcze o nawierzchni
gruntowej — co utrudnia optymalne zagospodarowanie terenu i niekorzystnie zwieksza
aktywnos¢ pojazdéw na powierzchni i w otoczeniu obiektu; w strefie naprowadzania
(w centralnej czesci) zlokalizowano takze zbiornik retencyjny wraz z drogg dojazdowg
i placem manewrowym — zbiornik posiada ogrodzenie i utrudnia czesciowo dostep do
przejscia w najkorzystniejszym miejscu;

- przejscie nie zostato wilasciwe zaprojektowane pod katem wymagan nietoperzy —
funkcjonalno$¢ ogranicza przede wszystkim brak odpowiednich nasadzen (lub innych
struktur) naprowadzajgcych zwierzeta i ukierunkowujgcych przeloty pod obiektem oraz brak
ekranow zapobiegajgcych zbyt niskim przelotom i kolizjom z pojazdami;

- ekranowanie emisji hatasu i swiatta — obiekt nie zostat wyposazony w ekran akustyczny ani
przeciwol$nieniowy; na powierzchni poziom hatasu jest wysoki, jego Zrédtem jest szeroka
szczelina doswietleniowa;

- przejscie zostatlo wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla ssakéw kopytnych,
zastosowane ogrodzenia siatkowe posiadajg zbyt matg wysokos¢ i nie zapewniaja
odpowiedniego bezpieczenstwa uzytkownikom drogi;

- przejscie nie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych
zwierzgt, w tym ptazow; istniejgce ogrodzenia dla ssakow kopytnych nie zapewniajg
skutecznego naprowadzania matych zwierzat, co ogranicza funkcjonalnosc¢ przejscia dla wielu
gatunkéw i wptywa znaczaco na zachowanie ciggtosci ich siedlisk oraz szlakdw migracji
i dyspersji;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowane sg 3 drogi
gospodarcze; drogi przebiegajg w Srodkowej czesci obiektu, w odlegtosci ok. 150 m od siebie;
gruntowa nawierzchnia drdg jest odpowiednia, korzystne sg rozwigzania projektowe - drogi
nie posiadajg odwodnienia liniowego i barier energochtonnych; drogi nie zostaty natomiast
prawidtowo zlokalizowane, gdyz przecinaja powierzchnie przejscia w 3 miejscach, w duzym
rozrzucie przestrzennym, dzielgc strefy przeznaczone dla zwierzat na odcinki i dopuszczajac
niepozagdang aktywnos¢ ludzi w wielu miejscach; drogi mogg ogranicza¢ funkcjonalnosc
przejscia, wraz z podobnymi drogami w otoczeniu, zajmujg stosunkowo duzg powierzchnie
pozbawiong roslinnosci i generujg niekorzystng aktywnos$¢ ludzi i pojazdéw w strefach
naprowadzania zwierzat;

- ogblnie przedmiotowe przejscie nalezy ocenié¢ $rednio, jako obiekt o bardzo dobrej
lokalizacji i optymalnych parametrach dla wszystkich gatunkéw zwierzat, ale niewtasciwych
rozwigzaniach projektowych w zakresie minimalizacji oddziatywan skumulowanych,
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zagospodarowania powierzchni i otoczenia oraz ekranowania emisji; powazne bfedy
projektowe powodujg, ze pomimo bardzo duzych rozmiardw, przejscia nie posiada
multifunkcjonalnego charakteru i nie jest skutecznym rozwigzaniem dla wielu gatunkow
zwierzat; brak zsynchronizowanych dziatan minimalizujgcych przy rownolegtej, starej drodze
DK3 powoduje ograniczong funkcjonalnos¢ dla ssakow kopytnych, ptazow i gadow oraz
powoduje wysokie ryzyko kolizji z udziatem wszystkich grup zwierzat i duze zagrozenie
bezpieczenstwa uzytkownikéw réwnolegtej drogi; brak ekranowania emisji i wysoki poziom
hatasu na powierzchni przejscia odstrasza duze ssaki; ubogie zagospodarowanie,
niedostosowane dla siedlisk lesnych znaczgco ogranicza funkcje krajobrazowe przejécia oraz
redukuje liczbe gatunkdw korzystajgcych z obiektu; przejscie ma praktycznie
niewykorzystany potencjat dla matych zwierzagt — przez brak odpowiednich rozwigzan
naprowadzajgcych (miejsca ukrycia i sie¢ mikrosiedlisk) oraz brak skutecznych ogrodzen
ochronnych i naprowadzajgcych;

b) przejscie dolne dla srednich zwierzat, zespolone z droga dojazdowa (gminna)
k. miejscowosci Nietoperek:
- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla wszystkich grup zwierzat, jednak typ konstrukgji,

niekorzystne tgczenie funkcji oraz lokalizacja w bliskim sasiedztwie zabudowy (< 200
m)powoduje, ze jest to przejscie odpowiednie dla Srednich i matych zwierzat;

- lokalizacja przejscia jest prawidtowa w stosunku do przebiegu korytarza ekologicznego
o znaczeniu krajowym i obszaréw aktywnosci zwierzat, co potwierdzajg obserwacje
terenowe kluczowych gatunkow (dzik, sarna, lis) w otoczeniu przejscia;

- przejscie nie spetnia wymagan dla mostow krajobrazowych zlokalizowanych w obszarach
lesnych, co wynika z przerwania ciaggtosci struktury siedlisk pod mostem oraz w jego
bezposrednim otoczeniu;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkdow — droga na powierzchni posiada inwazyjne
umocnienie z kostki granitowej i zajmuje prawe catg szerokos$¢ obiektu, nie wprowadzono
nasadzen roslinnych, brak dodatkowych elementow siedliskotwdrczych i naprowadzajacych;
droga na powierzchni ma prawidtowy przebieg ale jej nawierzchnia znaczaco ogranicza
funkcjonalno$¢ przejscia dla ssakdw kopytnych; w strefie naprowadzania, po stronie
wschodniej, zlokalizowano ogrodzony zbiornik retencyjny, utrudniajgcy czesciowo dojscie do
przejscia;

- przejscie nie zostato wilasciwe zaprojektowane pod katem wymagan nietoperzy —
funkcjonalnos¢ ogranicza przede wszystkim brak odpowiednich nasadzend (lub innych
struktur) naprowadzajgcych zwierzeta i ukierunkowujgcych przeloty pod obiektem oraz brak
ekrandw zapobiegajgcych zbyt niskim przelotom i kolizjom z pojazdami;

- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — obiekt nie zostat wyposazony w ekrany, co
dodatkowo odstrasza ssaki kopytne; obecnos¢ ekrandw mogtaby znaczgco poprawic
funkcjonalnos¢ m.in. ograniczajac widocznos$¢ pojazdéw na jezdniach S-3 — lokalizacja
przejscia w duzym obnizeniu terenu powoduje, Zze pojazdy sg bardzo dobrze widoczne
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z otoczenia przejScia, co zniecheca zwierzeta do korzystania z obiektu;
- przejscie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla ssakéw kopytnych,
zastosowane ogrodzenia siatkowe posiadajg zbyt matg wysokos¢ i nie zapewniaja
odpowiedniego bezpieczenstwa uzytkownikom drogi; dodatkowo ogrodzenia potgczone sg
z obiektem w niewfasciwy sposdb, umozliwiajgcy swobodne wychodzenie zwierzetom na
jezdnie S-3;

- przejscie nie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych
zwierzat, w tym ptazow; istniejagce ogrodzenia dla ssakéw kopytnych nie zapewniajg
skutecznego naprowadzania matych zwierzat, co ogranicza funkcjonalno$¢ przejscia dla
powyzszej grupy;

- przejscie posiada charakter zespolony — na powierzchni zlokalizowana jest droga
gospodarcza, ktdrej przebieg jest prawidtowy, ale rodzaj i szeroko$¢ nawierzchni
zdecydowanie niekorzystne; droga posiada twardg nawierzchnie z kostki granitowej, ktora
unikana jest przez ssaki kopytne, dodatkowo zajmuje prawie caty szerokos¢ przejscia,
powodujgc brak mozliwosci odpowiedniego, przyjaznego dla zwierzat, zagospodarowania
powierzchni;

- ogllnie przedmiotowe przejScie nalezy oceni¢ nisko - obiekt posiada odpowiednie
parametry i akceptowalng lokalizacje dla srednich i matych zwierzat, ale jego funkcjonalnos¢
ogranicza znaczaco lokalizacja na powierzchni granitowej drogi, brak ekranowania emisji
drogowych i skrajnie ubogie zagospodarowanie, niedostosowane dla siedlisk lesnych;
przejscie posiada zupetnie niewykorzystany potencjat dla matych zwierzat — przez brak
odpowiedniego zagospodarowania i ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych;

c) przejscie dolne dla srednich zwierzat, zespolone z droga dojazdowag k. miejscowosci
Nietoperek — obiekt nr 2:
- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla $srednich i matych zwierzat;

- lokalizacja przejscia zostata wybrana prawidtowo w stosunku do przebiegu korytarza
ekologicznego o znaczeniu krajowym i obszaréow aktywnosci zwierzat, co potwierdzaja
obserwacje terenowe kluczowych gatunkdéw (sarna, lis) w otoczeniu przejscia;

- przejscie nie spetnia wymagan dla mostow krajobrazowych zlokalizowanych w obszarach
lesnych, co wynika z przerwania ciggtosci struktury siedlisk pod mostem oraz w jego
bezposrednim otoczeniu;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkédw — nie wprowadzono nasadzen roslinnych, brak
dodatkowych elementow siedliskotwdrczych i naprowadzajgcych; na powierzchni przejscia
zlokalizowano droge dojazdowg o nawierzchni asfaltowej, wyposazong w obustronne bariery
energochtonne; droga posiada niekorzystny przebieg w otoczeniu przejscia (w ksztatcie ,,S”)
co powoduje, ze ingeruje znaczgco w strefy naprowadzania (po obu stronach S-3); ze
wzgledu na niekorzystna nawierzchnie drogi, strefy przeznaczone dla zwierzat obejmujg
jedynie gruntowe pasy terenu pomiedzy drogg a scianami obiektu (po obu stronach);
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- przejscie nie zostato witasciwe zaprojektowane pod katem wymagan nietoperzy —
funkcjonalnos¢ ogranicza przede wszystkim brak odpowiednich nasadzend (lub innych
struktur) naprowadzajgcych zwierzeta i ukierunkowujacych przeloty pod obiektem oraz brak
ekrandéw zapobiegajgcych zbyt niskim przelotom i kolizjom z pojazdami;

- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — obiekt wyposazony jest w ekran
akustyczny/przeciwol$nieniowy z paneli polimerowych o wystarczajgcej skutecznosci, jednak
zbyt kroétki w stosunku do zalecen literatury specjalistycznej;
- przejscie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla ssakéw kopytnych,
zastosowane ogrodzenia siatkowe posiadajg zbyt matg wysokos¢ i nie zapewniaja
odpowiedniego bezpieczenstwa uzytkownikom drogi;

- przejscie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronne dla matych zwierzat wykonane
odcinkowo, z siatki polimerowej; ogrodzenia posiadajg odpowiednie wymiary i wielko$¢
oczek siatki dla skutecznego zatrzymywania kluczowych gatunkdw, jednak ich skutecznosé
ograniczajg obecne nieszczelnosci w obrebie furtek (w otoczeniu przejscia), ogrodzenia nie
zapewniajg réwniez skutecznego naprowadzania ptazow i gaddéw, co ogranicza
funkcjonalno$¢ przejscia dla powyzszych grup;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowana jest droga
dojazdowa, ktorej przebieg na przejsciu jest prawidtowy ale zdecydowanie mniej korzystny
w otoczeniu — droga przecina na dtugich odcinkach strefy naprowadzania zwierzat;
nawierzchnia drogi jest asfaltowa, co jest rozwigzaniem zdecydowanie niekorzystnym -
zajmuje stosunkowo duzg powierzchnie wytgczona z uzytkowania przez zwierzeta, co
zmniejsza znaczgco efektywng szerokos$¢ przejscia i utrudnia optymalne zagospodarowanie
powierzchni; droga posiada asfaltowg nawierzchnie jedynie na krétkim odcinku w otoczeniu
przejscia, pozostate odcinki majg nawierzchnie gruntowg, zatem nie nalezy spodziewac sie
wzmozonego ruchu pojazdéw — pomimo publicznego statusu drogi;

- ogdlnie przedmiotowe przejscie nalezy oceni¢ Srednio w stosunku do docelowych grup
zwierzat (Srednie i mate ssaki); obiekt posiada dobrg lokalizacje i wystarczajgce parametry
dla wszystkich gatunkéw s$rednich i matych zwierzat; obecnos¢ asfaltowej drogi na
powierzchni oraz ubogie zagospodarowanie, niedostosowane dla siedlisk leSnych znaczgco
redukuja liczbe  gatunkéw korzystajacych z  obiektu; przejscie posiada
praktycznie niewykorzystany potencjat dla matych zwierzat — przez brak odpowiednich
rozwigzan naprowadzajgcych (miejsca ukrycia i sie¢ mikrosiedlisk) oraz srednig skutecznosé
ogrodzen ochronnych z siatek polimerowych;

d) przejscie dolne dla duzych zwierzat (estakada 10—przestowa), zespolone z rzekg Paklica
i droga gospodarcza k. miejscowosci Jordanowo:

- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla wszystkich gatunkéw zwierzat;

- przejscie zlokalizowane zostato w granicach korytarza ekologicznego o znaczeniu krajowym
i obszarach aktywnosci srednich i matych zwierzat, co potwierdzajg obserwacje terenowe
kluczowych gatunkéw (dzik, sarna, lis, zajgc) w otoczeniu i na powierzchni przejscia; przejscie
zlokalizowane jest poza obszarami siedliskowymi i osiami przemieszczania duzych ssakéw

-14 -



kopytnych i wilka; poniewaz jest to jedyny obiekt stuzgcy zachowaniu ciggtosci przecinanego
korytarza o znaczeniu krajowym, przedmiotowa odnoga korytarza KPnC-19A zostata
funkcjonalnie przerwana dla kluczowych gatunkéw, w tym duzych drapieznikow;

- przejscie nie spetnia wymagan dla mostow krajobrazowych zlokalizowanych w obszarach
wodno-btotnych i mozaiki lesno-tgkowej — pomimo bardzo duzych wymiaréw obiektu,
przerwana zostata ciggtos$¢ struktury siedlisk pod mostem oraz w jego bezposrednim
otoczeniu, silnie przeksztatcone zostaty warunki gruntowo-wodne;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkdw oraz zachowania tgcznosci krajobrazu i ciggtosci
korytarza ekologicznego — wprowadzono jedynie nieliczne nasadzenia roslinne, brak
dodatkowych elementow siedliskotwoérczych i naprowadzajgcych; warunki gruntowe na
powierzchni sg niekorzystne dla rozwoju roslin; na powierzchni przejscia zlokalizowano
droge gospodarczag o nawierzchni umocnionej kruszywem — lokalizacja drogi i rodzaj
nawierzchni sg odpowiednie ale droga posiada odcinkowo bariere stalowg, co utrudnia
dostep zwierzat do najkorzystniejszej czesci przejscia; w strefach naprowadzania (po obu
stronach drogi) zlokalizowano 2 duze zbiorniki retencyjne, w tym 1 bezposrednio przy
centralnej czesci przejscia; zbiorniki posiadajg ogrodzenia i utrudniajg dostep do
najkorzystniejszych stref przejscia;

- przejscie nie zostato wilasciwe zaprojektowane pod katem wymagan nietoperzy —
funkcjonalno$¢ ogranicza przede wszystkim brak odpowiednich nasadzen (lub innych
struktur) naprowadzajgcych zwierzeta i ukierunkowujgcych przeloty pod obiektem oraz brak
ekrandw zapobiegajgcych zbyt niskim przelotom i kolizjom z pojazdami;

- ekranowanie emisji hatasu i swiatta — obiekt nie zostat wyposazony w ekran akustyczny ani
przeciwol$nieniowy; na powierzchni poziom hatasu jest wysoki, jego Zrédtem jest szeroka
szczelina doswietleniowa;

- przejscie zostatlo wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla ssakéw kopytnych,
zastosowane ogrodzenia siatkowe posiadajg zbyt matg wysokos¢ i nie zapewniaja
odpowiedniego bezpieczenstwa uzytkownikom drogi;

- przejscie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronne dla matych zwierzat wykonane
odcinkowo, z siatki polimerowej; ogrodzenia posiadajag odpowiednie wymiary i wielko$¢
oczek siatki dla skutecznego zatrzymywania kluczowych gatunkéw, jednak ich skutecznosc
ograniczajg obecne nieszczelnosci w obrebie furtek (w otoczeniu przejscia), ogrodzenia nie
zapewniajg réwniez skutecznego naprowadzania ptazéw i gaddéw, co ogranicza
funkcjonalnosc¢ przejscia dla powyzszych grup;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowana jest rzeka
Paklica, ktora przeptywa w potudniowej czesci obiektu; koryto rzeki nie zostato znaczaco
przebudowane i posiada skarpy ziemne, tagodnie nachylone; pod obiektem przerwana
zostafa ciggtosé struktury roslinnosci stref brzegowych, co utrudnia przemieszczanie matych
zwierzat; na powierzchni zlokalizowana jest takze droga gospodarcza umocniona kruszywem,
nawierzchnia i przebieg drogi sg prawidtowe, niestety odcinkowo posiada ona bariere
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stalowg, zlokalizowang niekorzystnie w strefie naprowadzania zwierzat do najcenniejszej
czesci przejscia, o0 najwyzszym swietle pionowym;

- ogoblnie przedmiotowe przejscie nalezy ocenic¢ nisko, jako obiekt o wtasciwych parametrach
dla wszystkich gatunkow zwierzat, ale niekorzystnej lokalizacji - poza gtéwnymi obszarami
aktywnosci duzych zwierzat; funkcjonalnos¢ obiektu ograniczaja dodatkowo niewtasciwe
rozwigzania projektowe w zakresie zagospodarowania powierzchni i otoczenia oraz
ekranowania emisji; btedy projektowe powoduja, ze pomimo bardzo duzych rozmiardw,
przejscia nie posiada multifunkcjonalnego charakteru i nie jest skutecznym rozwigzaniem dla
wielu gatunkow zwierzat; brak ekranowania emisji i wysoki poziom hatasu na powierzchni
przejscia odstrasza ssaki kopytne; ubogie zagospodarowanie, niedostosowane dla siedlisk
takowych i lesnych znaczaco ogranicza funkcje krajobrazowe przejscia oraz redukuje liczbe
gatunkéw korzystajacych z obiektu; przejscie ma praktycznie niewykorzystany potencjat dla
matych zwierzat — przez brak odpowiednich rozwigzarn naprowadzajgcych (miejsca ukrycia
i sie¢ mikrosiedlisk) oraz brak skutecznych ogrodzern ochronnych i naprowadzajacych;
zbiorniki retencyjne w bezposrednim otoczeniu przejscia wabig ptazy i stanowig niekorzystne
miejsca rozrodu oraz czesciowe putapki - duza gtebokos¢ i skarpy umocnione petnymi
ptytami betonowymi utrudniajg wychodzenie z toni wodnej.

5.2 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na zachowanie integralnosci ostoi
i spéjnosci sieci Natura 2000.

Analizowany odcinek drogi S-3 ingeruje przestrzennie w obszar dwdch ostoi Natura 2000 —
Nietoperek (PLHO80003) — na dtugosci ok. 900 m i dolina Leniwej Obry (PLHO80001) — na
dtugosci ok. 410 m. W przypadku ostoi Nietoperek w jej granicach zlokalizowany jest
dodatkowo caty Wezet Miedzyrzecz Potudnie. Pomimo powyzszych kolizji, wptyw drogi na
integralnos¢ przecinanych ostoi nie powinien by¢ znaczgcy — obie kolizje majg miejsce
w strefach krawedziowych chronionych obszaréw i nie powodujg powstania izolowanych
siedlisk i/lub populacji gatunkéw wzgledem pozostatych fragmentéw ostoi. Zdecydowanie
mniej korzystnie sytuacja przedstawia sie w przypadku wptywu na spdjnosc sieci, gdyz droga
przerywa ciggtos¢ najwazniejszego korytarza ekologicznego tgczgcego ostoje: Rynna Jezior
Obrzanskich (PLHO80002), Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry (PLB080005) oraz Dolina
Leniwej Obry (PLHO80001) z ostojami potozonymi w kompleksach lesnych Puszczy
Rzepinskiej, Boréw Zielonogdrskich i Boréw Dolnoslgskich — droga posiada wptyw na
zachowanie fgcznosci sieci Natura 2000 w skali krajowej. Analizowany odcinek drogi S-3
przecina najwazniejszy korytarz wedrowek, migracji i dyspersji wilka w Polsce — przez co
droga posiada kluczowe znaczenie dla zachowania trwatej populacji gatunku w skali krajowej
oraz dyspersji osobnikow do Niemiec. Droga S-3 przecina korytarze migracji (trasy przelotéw)
nietoperzy prowadzace w kierunku ostoi Nietoperek — najwazniejszego zimowiska
w Srodkowej Europie dla co najmniej 12 gatunkéw, w tym 4 gatunkéw z Zafacznika I
Dyrektywy Siedliskowej. Droga przecina korytarze migracji gatunkéw bedgcych przedmiotem
ochrony, powodujgc przede wszystkim wysokie ryzyko $miertelnosci w wyniku kolizji
z pojazdami.
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Od skutecznosci minimalizacji barierowego oddziatywania drogi zalezy zatem bezposrednio
stopien izolacji wielu ostoi Natura 2000 zwigzanych z siedliskami lesnymi i hydrogenicznymi,
utrzymanie trwatej populacji wilka w zachodniej Polsce oraz zachowanie ciggtosci statych tras
przelotu (korytarzy migracji) nietoperzy do ostoi Nietoperek. Zgodnie z dostepng wiedzg
i obowigzujgcymi zaleceniami/wytycznymi, minimalizacja wptywu drég na spdjnosc sieci
Natura 2000 wymaga budowy obiektéw, ktére z jednej strony zapewniag ciggtos¢ struktury
zbiorowisk roslinnych, z drugiej zas pozwolg na swobodne i bezpieczne przemieszczanie sie
wszystkich gatunkow roslin i zwierzat. Funkcje takie spetniajg mosty krajobrazowe, ktérych
konstrukcja i parametry powinny byé dostosowane do lokalnych uwarunkowan terenowych.
W przypadku analizowanego odcinka drogi S-3 budowa takich obiektow zostata przewidziana
na odcinkach kolizji z korytarzami ekologicznymi taczagcymi ostoje sieci Natura 2000.
Dodatkowo funkcje defragmentacyjne spetniajg rowniez typowe przejscia dla zwierzat.
Mosty krajobrazowe oraz przejscia dla duzych i $rednich zwierzat poddano analizie
eksperckiej pod katem spetniania wymaganych funkcji ekologicznych — Tab. 3.

Tab. 3. Wptyw dziatarh minimalizujacych przy drodze ekspresowej S-3, odcinek: Miedzyrzecz-Swiebodzin
na spodjnosc sieci Natura 2000

Przedmiot Znaczenie Opis

oddziatywania oddziatywania oddziatywania

przejscie dolne dla duzych zwierzat (estakada 17 przeset)
k. miejscowosci Nietoperek

- obiekt posiada dobrg lokalizacje, w
zasiegu kompleksu lesnego wtgczonego w
granice korytarza ekologicznego o
znaczeniu krajowym,

- obiekt posiada parametry odpowiednie
do zapewnienia ciggtosci siedlisk lesnych —
dtuga estakada (750 m), o wysokim Swietle
pionowym (> 8 m) i dtugich przestach,

- potencjat przejscia jako obiektu o

zachowanie spéjnosci charakterze krajobrazowym jest
struktury siedlisk mate niewykorzystany - ciggtosc struktury
le$nych siedlisk lesnych zostata trwale przerwana

na powierzchni przejscia i w jego
bezposrednim otoczeniu w wyniku
przeksztatcenia warunkow glebowych i
usuniecia pierwotnie wystepujace;j
roslinnosci w szerokim pasie,

- na powierzchni i w otoczeniu przejscia
nie podjeto dziatan dla odtworzenia
przerwanej struktury lesnych zbiorowisk

roslinnych
zachowanie spdéjnosci - obiekt posiada parametry dostosowane
funkcjonalnej - ¢rednie do wymagan wszystkich gatunkéw
przemieszczanie sie zwierzat,
gatunkoéw roslin i zwierzat - obiekt moze obecnie posiada¢ wysoka
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skutecznosé dla duzych i Srednich zwierzat
i skutecznie minimalizowaé wptyw na
tacznosc siedlisk i populacji wilka oraz
ssakow kopytnych zamieszkujgcych ostoje
Natura 2000 po obu stronach drogi S-3 —
skutecznosé w tym przypadku jest silnie
zalezna od poziomu barierowego
oddziatywania réwnolegtej, starej drogi
DK3;

- btedy projektowe (w zakresie
zagospodarowania powierzchni i
otoczenia) ograniczajg funkcjonalnos¢
przejscia dla matych zwierzat, w tym
nietoperzy i ptazéw;

- obiekt jest niedostosowany do
przemieszczania sie roslin przez
przerwanie ciggtosci roslinnosci i silne
przeksztatcenie warunkow siedliskowych
na powierzchni i w otoczeniu,

- obiekt nie zostat dostosowany do potrzeb
przemieszczania (przelotéw) nietoperzy —
przez brak roslinnosci naprowadzajgce;j i
brak ekranu kierujgcego przeloty pod
estakade — gatunki o wysokim putapie
lotu, beda pokonywa¢ droge ponad
estakadga, co powoduje duze ryzyko kolizji
z pojazdami

przejscie dolne dla srednich zwierzat zespolone z drogg dojazdowg (gminng)
k. miejscowosci Nietoperek — obiekt | (od str. N)

zachowanie spdjnosci
struktury siedlisk
lesnych

brak

- obiekt posiadajg dobrg lokalizacje, w
zasiegu kompleksu lesnego wtgczonego w
granice korytarza ekologicznego o
znaczeniu krajowym,

- obiekt posiada parametry
nieodpowiednie do zapewnienia ciggtosci
siedlisk lesnych przez zbyt mate swiatto
przekroju,

- ciggtosc struktury siedlisk lesnych zostata
trwale przerwana na powierzchni przejscia
i w jego bezposrednim otoczeniu w wyniku
przeksztatcenia warunkow glebowych i
usuniecia pierwotnie wystepujacej
roslinnosci,

- na powierzchni i w otoczeniu przejsé nie
podjeto dziatan dla odtworzenia
przerwanej struktury zbiorowisk
roslinnych, powyzsze uniemozliwiajg m.in.
niekorzystne rozwigzania projektowe drogi
gminnej na powierzchni

zachowanie spdjnosci
funkcjonalnej -

mate

- obiekt posiada parametry i typ

konstrukcji predysponujace go jako
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przemieszczanie sie
gatunkow roslin i zwierzat

potencjalne przejscie dla srednich i matych
zwierzat,

- ograniczona skutecznos$¢ przejscia
przyczynia sie istotnie do funkcjonalnej
izolacji populacji duzych, srednich i matych
zwierzgt zamieszkujgcych kompleksy lesne
i ostoje Natura 2000 po obu stronach drogi
S-3;

- prawdopodobnie obiekt bedzie
wykorzystywane w pewnym stopniu przez
wilka — pomimo niekorzystnego taczenia
funkcji;

- btedy projektowe (w zakresie
zagospodarowania powierzchni i
otoczenia) ograniczajg funkcjonalnos¢
przejscia dla matych zwierzat, w tym
nietoperzy i ptazéw;

- obiekt jest niedostosowany do
przemieszczania sie roslin przez
przerwanie ciggtosci roslinnosci i silne
przeksztatcenie warunkow siedliskowych
na powierzchni i w otoczeniu;

- obiekt nie zostat dostosowany do potrzeb
przemieszczania (przelotéw) nietoperzy —
przez brak roslinnosci naprowadzajgce;j i
brak ekranu kierujgcego przeloty pod
wiadukt — gatunki o wysokim putapie lotu,
bedg pokonywac droge ponad wiaduktem,
co powoduje duze ryzyko kolizji z
pojazdami;

- selektywna i bardzo ograniczona
funkcjonalnos¢ przejscia powoduje, ze nie
jest to rozwigzanie dostosowane do
potrzeb zachowania ciggtosci
multifunkcjonalnych korytarzy
ekologicznych o wysokiej randze,
przedmiotowy obiekt moze spetniac
jedynie funkcje uzupetniajgce w stosunku
do duzych przejsé, ktére odgrywaja
kluczowa role w zachowaniu tgcznosci
ekologicznej

przejscie dolne dla srednich zwierzat zespolone z droga dojazdowa
k. miejscowosci Nietoperek — obiekt Il (od str. S)

zachowanie spdjnosci
struktury siedlisk
le$nych

brak

- obiekt posiadajg dobrg lokalizacje, w
zasiegu kompleksu lesnego wtgczonego w
granice korytarza ekologicznego o
znaczeniu krajowym,

- obiekt posiada parametry
nieodpowiednie do zapewnienia ciggtosci
siedlisk lesnych przez zbyt mate swiatto
przekroju,
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- ciggtosc struktury siedlisk lesnych zostata
trwale przerwana na powierzchni przejscia
i w jego bezposrednim otoczeniu w wyniku
przeksztatcenia warunkow glebowych i
usuniecia pierwotnie wystepujace;j
roslinnosci,

- na powierzchni i w otoczeniu przejsé nie
podjeto dziatan dla odtworzenia
przerwanej struktury zbiorowisk
roslinnych, powyzsze uniemozliwiajg m.in.
niekorzystne rozwigzania projektowe drogi
dojazdowej na powierzchni

zachowanie spdjnosci
funkcjonalnej -
przemieszczanie sie
gatunkow roslin i zwierzat

mate

- obiekt posiada parametry i typ
konstrukcji predysponujace go jako
przejscie dla Srednich i matych zwierzat,

- ograniczona skutecznos¢ przejscia
przyczynia sie istotnie do funkcjonalnej
izolacji populacji duzych, srednich i matych
zwierzagt zamieszkujgcych kompleksy lesne
i ostoje Natura 2000 po obu stronach drogi
S-3;

- obiekt powinien by¢ wykorzystywany w
ograniczonym stopniu przez wilka —
pomimo niekorzystnego taczenia funkcji;

- btedy projektowe (w zakresie
zagospodarowania powierzchni i
otoczenia) ograniczajg funkcjonalnos¢
przejscia dla matych zwierzat, w tym
nietoperzy;

- obiekt jest niedostosowany do
przemieszczania sie roslin przez
przerwanie ciggtosci roslinnosci i silne
przeksztatcenie warunkow siedliskowych
na powierzchni i w otoczeniu;

- obiekt nie zostat dostosowany do potrzeb
przemieszczania (przelotéw) nietoperzy —
przez brak roslinnosci naprowadzajgce;j i
zbyt niski ekran kierujacy przeloty pod
wiadukt — gatunki o wysokim putapie lotu,
beda pokonywac droge ponad wiaduktem,
co powoduje duze ryzyko kolizji z
pojazdami;

- selektywna i bardzo ograniczona
funkcjonalno$¢ przejscia powoduje, ze nie
jest to rozwigzanie dostosowane do
potrzeb zachowania ciggtosci
multifunkcjonalnych korytarzy
ekologicznych o wysokiej randze,
przedmiotowy obiekt moze spetniac
jedynie funkcje uzupetniajgce w stosunku
do duzych przejsé, ktére odgrywaja
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kluczowa role w zachowaniu tgcznosci

ekologicznej

przejscie dolne dla duzych zwierzat (estakada 10—przestowa), zespolone z rzeka Paklica

i drogg gospodarcza k. miejsc

owosci Jordanowo

zachowanie spdjnosci
struktury siedlisk
wodno-btotnych i mozaiki
lesno-tagkowej

mate

- obiekt posiada dobrg lokalizacje, w
zasiegu kompleksu siedlisk
hydrogenicznych zwigzanych z doling rzeki
Paklicy, w granicach korytarza
ekologicznego o znaczeniu krajowym,

- obiekt posiada parametry odpowiednie
do zapewnienia ciggtosci siedlisk wodno-
btotnych — dtuga estakada (400 m), o
wysokim Swietle pionowym (> 6 m) i
dtugich przestach,

- potencjat przejscia jako obiektu o
charakterze krajobrazowym jest
niewykorzystany - ciggtosc struktury
siedlisk hydrogenicznych zostata trwale
przerwana na powierzchni przejscia i w
jego bezposrednim otoczeniu w wyniku
przeksztatcenia warunkow glebowych i
usuniecia pierwotnie wystepujace;j
roslinnosci w szerokim pasie,

- na powierzchni i w otoczeniu przejscia
nie podjeto dziatan dla odtworzenia
przerwanej struktury zbiorowisk roslinnych

zachowanie spdjnosci
funkcjonalnej -
przemieszczanie sie
gatunkoéw roslin i zwierzat

Srednie

- obiekt posiada parametry dostosowane
do wymagan wszystkich gatunkéw
zwierzat,

- obiekt moze obecnie posiadac¢ wysoka
skutecznosé dla srednich zwierzat i
skutecznie minimalizowaé wptyw na
tacznosc siedlisk i populacji
zamieszkujgcych ostoje Natura 2000 po
obu stronach drogi S-3,

— skutecznos$é w przypadku duzych
ssakow, w tym wilka, jest bardzo
ograniczona, ze wzgledu na niekorzystne
potozenie przejscia-poza obszarami
siedliskowymi i gtéwnymi osiami
przemieszczania gatunkéw lesnych;

- btedy projektowe (w zakresie
zagospodarowania powierzchni i
otoczenia) ograniczajg funkcjonalnos¢
przejscia dla matych zwierzat, w tym
nietoperzy i ptazéw;

- obiekt jest niedostosowany do
przemieszczania sie roslin przez
przerwanie ciggtosci roslinnosci i silne
przeksztatcenie warunkow siedliskowych

na powierzchni i w otoczeniu,
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- obiekt nie zostat dostosowany do potrzeb
przemieszczania (przelotéw) nietoperzy —
przez brak roslinnosci naprowadzajgce;j i
brak ekranu kierujgcego przeloty pod
estakade — gatunki o wysokim putapie
lotu, beda pokonywa¢ droge ponad
estakadga, co powoduje duze ryzyko kolizji
z pojazdami

Przedstawiona powyzej analiza prowadzi do nastepujgcych wnioskow ogolnych:
- na przedmiotowym odcinku drogi S-3 brak w petni funkcjonalnych dziatan
defragmentacyjnych o uniwersalnym charakterze, zapewniajacych skuteczng minimalizacje
wptywu bariery ekologicznej na ciggtos¢ multifunkcjonalnych korytarzy ekologicznych,
taczacych ostoje sieci Natura 2000 — w efekcie powyzszego nastgpi czesciowe przerwanie
tacznosci ekologicznej pomiedzy ostojami w odniesieniu do duzych ssakéw (zbyt mata liczba
funkcjonalnych przejsé¢) oraz ptazéw i matych ssakéw (zbyt mata liczba przejs¢ i brak
adaptacji istniejacych);
- na przedmiotowym odcinku drogi S-3 istniejg 2 duze obiekty mogace potencjalnie spetniaé
funkcje mostow krajobrazowych, zapewniajagcych mozliwos¢ przemieszczania wszystkich
grup zwierzgt pomiedzy ostojami Natura 2000 (po obu stronach S-3); pomimo bardzo duzych
wymiarow i optymalnych typow konstrukcji (dtugie estakady), funkcjonalnos$¢ obu obiektéw
jest ograniczona — obiekt k. miejscowosci Jordanowo potfozony jest poza obszarami
siedliskowymi i szlakami migracji duzych ssakéw (w tym wilka), oba obiekty s3a
niedostosowane do przemieszczania sie matych zwierzat — w tym migracji ptazow
i przelotow nietoperzy;
- pomimo stosunkowo duzej liczby przejs¢ dla zwierzat istnieje zbyt mato obiektéw
dostosowanych do wymagan wilka — droga S-3 przecina gtéwng o$ migracji i dyspersji
gatunku w Polsce, zatem skuteczna minimalizacji barierowego oddziatywania jest
priorytetowa dla ochrony populacji w skali kontynentalnej oraz utrzymania zywotnych
populacji w ostojach Natura 2000, potozonych po obu stronach drogi S-3;
- wszystkie istniejgce przejscia dla duzych i srednich zwierzat nie zostaty witasciwe
zaprojektowane pod katem wymagan nietoperzy — funkcjonalno$¢ ogranicza przede
wszystkim brak odpowiednich nasadzen (lub innych struktur) naprowadzajgcych zwierzeta
i ukierunkowujacych przeloty pod obiektami oraz brak ekrandéw zapobiegajacych zbyt niskim
przelotom i kolizjom z pojazdami; do ostoi Nietoperek (z ktérg koliduje droga S-3) prowadzg
najwazniejsze korytarze sezonowych migracji nietoperzy w Europie Srodkowej, zatem
zapewnienie mozliwosci swobodnego i bezpiecznego przekraczania drogi S-3 powinno by¢
priorytetem przy projektowaniu przejsc¢ dla zwierzat i dziatarn minimalizujgcych Smiertelnosc
fauny; wszystkie 4 gatunki bedace przedmiotem ochrony w ostoi Nietoperek sg istotnie
zagrozone kolizjami i wysokg Smiertelnoscig na jezdniach — w tym:
- mopek, nocek duzy i nocek Bechsteina to gatunki o putapie przelotow do 10 m, zatem
zagrozenie kolizjami jest bardzo duze w przypadku przebiegu drogi na nasypie
i po estakadach, wysokie ryzyko $miertelnosci wystepuje m.in. w obszarze bardzo dobrze
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zlokalizowanej estakady (o wysokosci zmiennej 2,5-10 m), na odcinku kolizji drogi S-3 z
ostojg Nietoperek — w tym obszarze cze$¢ osobnikdéw bedzie przelatywac bezposrednio nad
jezdnig, w strefach kolizji z pojazdami wszelkich typdw; estakada mogtaby spetniac¢ funkcje
bardzo skutecznego przejscia dla nietoperzy, gdyby istniaty struktury roslinne
naprowadzajgce przeloty do najwyzszej czesci estakady oraz wysoki ekran zapobiegajgcy
zbyt niskim przelotom nad jezdniami — na odcinku gdzie estakada ma < 10 m wysokosci;

- nocek tydkowtosy — gatunek o putapie przelotéw do 5 m., zatem szczegdlnie zagrozony
kolizjami na odcinkach przebiegu drogi w poziomie terenu lub na niskich nasypach, czyli m.in.
w otoczeniu 2 srednich przejs¢ dla zwierzat k. miejscowosci Nietoperek, ktére réwniez
powinny zosta¢ wyposazone w struktury naprowadzajace

i ekrany zwiekszajgce putap przelotow;;

- wszystkie istniejgce przejscia dla duzych i srednich zwierzat nie zostaty wiasciwe
zaprojektowane pod katem wymagan matych zwierzat, w tym ptazéw — funkcjonalnosé
ograniczajg mato skuteczne ogrodzenia naprowadzajgce (lub ich brak) oraz ubogie
zagospodarowanie powierzchni; ze wzgledu na bardzo matg liczbe przejs¢ dedykowanych
ptazom i matym ssakom (przepusty), powyiszy problem powoduje znaczaca izolacje
populacji zamieszkujgcych ostoje Natura 2000 po obu stronach drogi S-3 oraz zahamowanie
dyspersji gatunkdw pomiedzy ostojami; problem powyzszy dotyczy zwitaszcza populacji
kumaka nizinnego (przedmiot ochrony w 2 ostojach przecinanych i bezposrednio
sgsiadujgcych z S-3) i traszki grzebieniastej, bedacej przedmiotem ochrony w przecinanej
i sgsiadujgcej z drogg S-3 ostoi Nietoperek.

5.3 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na kluczowe gatunki zwierzat.

Sposrédd  wszystkich naziemnych gatunkéw zwierzat wystepujgcych  w  otoczeniu
analizowanego odcinka drogi S-3, wybrano wilka jako gatunek kluczowy - o najwyzszym
znaczeniu przyrodniczym, podlegajacy ochronie na mocy prawa krajowego i unijnego.
Dla gatunku kluczowego przeprowadzono analize wptywu istniejgcych przejs¢ dla zwierzat na
zachowanie ciggtosci siedlisk, korytarzy ekologicznych i utrzymanie proceséw populacyjnych.
Dodatkowo przeprowadzono analize przepuszczalnosci drogi S-3 (bariery ekologicznej
tworzonej przez droge) — uwzgledniajac tgczng szerokosé wszystkich potencjalnie
funkcjonalnych przejs¢ dla zwierzat. W analizie przepuszczalno$ci uwzgledniono jedynie
lokalizacje i wymiary przejs¢é, pominieto fakt obecnosci licznych btedéw projektowych —
obliczona przepuszczalnos¢ jest zatem maksymalng mozliwg do osiggniecia, po usunieciu
obecnych btedow projektowych. Szczegbtowe wyniki przedstawiono
w ponizszych tabelach —Tab. 4i 5.

-23-



Tab. 4. Szczegétowa ocena znaczenia dziatan minimalizujgcych (przejsé dla zwierzat) dla populacji wilka

- kluczowego gatunku

Przejscie

dla zwierzat

fragmentacja
siedlisk

Znaczenie obiektu
ciggtosc
korytarzy

funkcjonowanie

metapopulacji

Ogolna ocena

przejscie dolne dla
duzych zwierzat

ekologicznych

- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem
siedlisk i korytarzy
ekologicznych wilka,

- wymiary i typ
konstrukcyjny obiektu jest
w petni dostosowane do
wymagan wilka,

- funkcjonalnosé ogranicza

(e.st'akada)’ . mate duze duze czesciowo brak
k. miejscowosci . -
. ekranowania emisji
Nietoperek
drogowych,
- obiekt nie zapewnia
ciggtosci struktury
przecinanych siedlisk
lesnych, ze wzgledu na
niewtasciwie
zagospodarowanie
powierzchni i otoczenia
- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem
siedlisk i korytarzy
ekologicznych wilka,
- wymiary i typ
konstrukcyjny obiektu
przejscie dolne dla dostosowane sg do
srednich zwierzat wymagan wilka,
zespolone - funkcjonalnosé obiektu
z drogq dojazdowa ograniczaja: bliskie
(gminna) brak mate mate sgsiedztwo zabudowy, brak
k. miejscowosci ekranowania emisji
Nietoperek — drogowych, obecnos¢ drogi
obiekt | gminnej o niewtasciwe;j
(od str. N) nawierzchni;

- obiekt nie zapewnia
ciggtosci struktury
przecinanych siedlisk
lesnych, ze wzgledu na zbyt
mate wymiary i
niewtasciwie
zagospodarowanie
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powierzchni i otoczenia

przejscie dolne dla
srednich zwierzat

- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem
siedlisk i korytarzy
ekologicznych wilka,

- wymiary i typ
konstrukcyjny obiektu
dostosowane sg do
wymagan wilka,

zespol'one - funkcjonalnosc¢ obiektu
z drogq dojazdowa . L
. . . ogranicza obecnos¢ na
k. miejscowosci brak mate mate . . .
. powierzchni asfaltowej
Nietoperek — . .
. drogi dojazdowej;
obiekt Il - . .
(od str. 5) - obiekt nie zapewnia
) ciggtosci struktury
przecinanych siedlisk
lesnych, ze wzgledu na zbyt
mate wymiary i
niewtasciwie
zagospodarowanie
powierzchni i otoczenia
- obiekt posiada wtasciwg
przejscie dolne dla lokalizacig wzgleleem
. . korytarza ekologicznego o
duzych zwierzat . .
znaczeniu krajowym ale
(estakada), ) .
potozony jest poza
zespolone L .. .
. siedliskami i szlakami
z rzeka Paklica . o
e brak mate mate migracji wilka,
gospodarcza k. “wymiary |.typ . .
.. . . konstrukcyjny obiektu jest
miejscowosci .
w petni dostosowany do
Jordanowo

wymagan wilka,

- funkcjonalnosé obiektu
ogranicza gtéwnie
lokalizacja poza obszarami
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siedliskowymi i gtéwnymi
szlakami przemieszczania
gatunku,

- obiekt nie zapewnia
ciggtosci struktury
przecinanych siedlisk
hydrogenicznych, ze
wzgledu na przeksztatcenie
warunkéw gruntowych
oraz niewfasciwie
zagospodarowanie
powierzchni i otoczenia

Tab. 5. Ocena stopnia ,przepuszczalnosci” drogi S-3 dla kluczowego gatunku zwierzat (stosunek
szerokosci przejs¢ do tacznej szerokosci przecinanych przez droge korytarzy ekologicznych)

Dtugos¢
przecinanych Przepuszczalnos¢
korytarzy drogi
ekologicznych (%)
(m)

Wilk 457 8600 13,65

taczna szerokosé
Przejscie funkcjonalnych

dla zwierzat przejsc

(m)

5.4 Ocena wptywu drogi na herpetofaune z oceng skutecznosci zastosowanych
dziatan minimalizujgcych smiertelnosc.

Analizowanym odcinek drogi S-3 przecina na dwéch odcinkach cenne kompleksy siedlisk
ladowych i miejsc rozrodu ptazéw:

— ciag jezior otoczony lasami i siedliskami wodno-btotnymi, zlokalizowany w granicach ostoi
Natura 2000 Dolina Leniwej Obry i Nietoperek — przecinany przez droge S-3 na dtugosci 2,1
km, na odcinku od Wezta Miedzyrzecz Potudnie do miejscowosci Nietoperek;

- kompleks tgk, stawodw, zarosli i zadrzewien w dolinie rzeki Paklicy — przecinany przez droge
na dtugosci 1,12 km, na wschéd od miejscowosci Jordanowo.

Dodatkowo, po wschodniej stronie drogi, w odlegtosci 0,17-1,4 km, rozcigga sie rozlegty,
srodlesny kompleks tgk, zarosli i drobnych ciekdow — na wschdd od miejscowosci Nietoperek.
Droga nie koliduje przestrzennie z powyzszym kompleksem, ale w trzech miejscach przecina
potencjalne szlakami migracji/dyspersji ptazow zwigzane z drobnymi ciekami powigzanymi
z kompleksem hydrologicznie.

W powyziszych obszarach znajduje sie szerokie spektrum korzystnych siedlisk i miejsc
rozrodu praktycznie dla wszystkich nizinnych gatunkéw ptazéw. W celu minimalizacji wptywu
drogi na zachowanie tgcznosci siedlisk oraz ciggtosci szlakdw migracji i dyspersji ptazéw
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zaprojektowano system przejs¢ dla zwierzat i odcinkowe ogrodzenia ochronne. Funkcje
przejs¢ herpetologicznych (zgodnie z projektem) majg spetnia¢ dedykowane przepusty oraz
istniejgce przejscia dla duzych i srednich zwierzat. Zaprojektowane ogrodzenia wykonane
zostaty odcinkowo ogrodzenia z siatek polimerowych.

Analiza obejmowata identyfikacje wszelkich btedéw projektowych, wykonawczych
i uszkodzen eksploatacyjnych, ktére mogg mie¢ wptyw na poziom sSmiertelnosci ptazéw na
jezdniach i w obiektach odwodnienia. W przypadku istniejgcych przejs¢ dla zwierzat ocenie
podlegaty rozwigzania projektowe decydujgce o dostepnosci i funkcjonalnosci obiektow dla
réznych grup ptazéw.

5.4.1 Przejscia dla ptazow:

a) rozwigzania techniczne:

- na odcinkach drogi S-3 kolidujgcych i przebiegajgcych wzdtuz cennych siedlisk ptazéw
zlokalizowane zostaty 4 przepusty adaptowane do spetniania funkcji faunistycznych — przez
instalacje podwieszanych, jednostronnych pétek z desek; przepusty wykonano jako
zelbetowe, skrzynkowe o przekroju prostokatnym; wszystkie obiekty zespolone sg z rowami
i wyposazone w ogrodzenia ochronne z siatki polimerowej; w bezposrednim otoczeniu 3
przepustéw zlokalizowano zbiorniki retencyjne.

b) ocena funkcjonalnosci:

- istniejgce przejscia zintegrowane z przepustami nie posiadajg wfasciwych rozwigzan dla
ptazdow — zgodnie z zatozeniami projektowymi, wiasciwg funkcje przejscia spetniajg
jednostronne potki podwieszane, ktére sg rozwigzaniem dedykowanym dla matych ssakow

i mato funkcjonalnym dla ptazéw, w rzeczywistosci jednak tylko 1 z 4 przepustow wypetniony
byt stale woda, w pozostatych 3 migracje ptazdw mogty odbywac sie catg szerokoscig dna;
przy zatozeniu, ze przepusty pozostajg suche, mozna ocenié, ze posiadajg wtasciwe wymiary
i rozwigzania projektowe; skutecznos¢ w kazdym przypadku ograniczajg zastosowane
ogrodzenia ochronne z siatki, ktéore mato skutecznie naprowadzajg migrujgce osobniki;
w przypadku 3 obiektéw lokalizacja w otoczeniu zbiornikdw retencyjnych bedzie zaktécac
przebieg migracji — zwierzeta wabione do zbiornika mogg zmienia¢ kierunki migracji i unikac
przepustow;

- funkcje przejs¢ dla ptazéw mogg spetnia¢ potencjalnie wszystkie przejscia dla duzych
i Srednich zwierzat jednak ich funkcjonalnos$¢ jest znaczgco ograniczona przez:

- brak skutecznego naprowadzania osobnikdow - istniejgce odcinkowo ogrodzenia dla matych
zwierzat (siatki polimerowe) to rozwigzanie mato skuteczne w naprowadzaniu oraz nietrwate,
niestabilne, z nieszczelnosciami w obrebie furtek i w miejscach przekraczania rowow,

- brak odpowiedniego zagospodarowania powierzchni przejs¢ — powierzchnie
i otoczenie sg silnie przesuszone, brak miejsc ukrycia przed ekspozycjg stoneczng,

- w bezposrednim otoczeniu przejs¢ zlokalizowane sg zbiorniki retencyjne, ktére, oprécz
fizycznej przeszkody, zachecajg niektore gatunki do podejmowania rozrodu, co odciaga je od
migracji przejsciami w kierunku docelowych, korzystnych miejsc rozrodu;
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- funkcjonalnosci istniejgcych przejs¢ pod katem znaczenia dla ptazow nalezy oceni¢ nisko —
obiekty dedykowane ptazom i matym zwierzetom (przepusty) posiadajg wtasciwe lokalizacje,
parametry i rozwigzania projektowe (jesli pozostajg suche) jednak liczba tych obiektéw,
w stosunku do potencjalnych zagrozen, jest bardzo mata i prawdopodobnie wynika
z niewfasciwego rozpoznania herpetologicznego i identyfikacji zagrozen na etapie
projektowania drogi; z kolei potencjat istniejgcych przejs¢ dla duzych i Srednich jest zupetnie
niewykorzystany dla pfazéw — ze wzgledu na brak skutecznego naprowadzania osobnikéw
oraz ubogie i niewtasciwe zagospodarowanie powierzchni i otoczenia obiektéw.

5.4.2 Ogrodzenia ochronne:

a) rozwigzania techniczne:

- na przedmiotowym odcinku drogi nie zastosowano typowych ogrodzen dla ptazéw, funkcje
herpetologiczne spetniajg natomiast czesciowo ogrodzenia z siatki polimerowej
przeznaczone do naprowadzania matych zwierzat, zlokalizowane odcinkowo przy przejsciach
faunistycznych; wielkosci oczek siatki 5x5 mm, mocowanie do siatki ogrodzen gtéwnych dla
ssakow, wysokos¢ nominalna ogrodzenia - 50 cm, gérna krawedz odgieta pod katem prostym
o szerokosci ok. 5 cm;

- nie zastosowano specjalnych rozwigzan i dodatkowych uszczelnien w miejscach
przekraczania otwartych rowdéw oraz przy furtkach i bramach;

b) ocena funkcjonalnosci:

- ogrodzenia wykonane z siatek polimerowych w ograniczonym stopniu spetniajg funkcje
naprowadzania zwierzat do przejs¢, uzyte materiaty sg nietrwate i mogg jedynie czasowo
zapewni¢ skuteczne zabezpieczenie przed przenikaniem ptazow na jezdnie; zgodnie
z wytycznymi projektowania ogrodzenn GDDKIiA ogrodzenia tego typu moga spetnia¢ jedynie
funkcje ogrodzen tymczasowych, zatem nie jest to rozwigzanie przeznaczone dla trwatej
ochrony herpetofauny przy drogach;

- funkcjonalnos¢ ogrodzen z siatek (zdolnos¢ zatrzymywania ptazéw) ograniczajg w duzym
stopniu btedy wykonawcze i usterki eksploatacyjne — luki i szczeliny na potgczeniach arkuszy
siatek, nieszczelnosci w rowach oraz na furtkach i bramach;

- brak odpowiednich rozwigzan zapewniajacych szczelno$¢ ogrodzen dla ptazéw na bramach
i furtkach (w ciggu ogrodzen siatkowych dla ssakdéw) oraz w miejscach przekraczania
otwartych rowéw — praktycznie kazda brama i furtka oraz przekroczenie rowu posiadaja
nieszczelnosci przez, ktére ptazy mogg swobodnie przenikac na jezdnie drogi S-3.

5.4.3 Obiekty odwodnieniowe:

a) rozwigzania techniczne:

- na analizowanym odcinku drogi S-3 zaprojektowany zostat system odwodnienia
potencjalnie inwazyjny z punktu widzenia ochrony ptazow — obecne sg liczne studnie
wpadowe w strefach aktywnosci zwierzat oraz w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat, ktérych
wloty zabezpieczone zostaty przy pomocy krat stalowych o matych oczkach;
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- na analizowanym odcinku drogi S-3 zaprojektowano 18 otwartych zbiornikdw retencyjnych
potozonych w pasie drogowym; zbiorniki s3 zwykle dos¢ gtebokie i posiadajg skarpy
umocnione petnymi betonowymi ptytami;

b) ocena zagrozen dla ptazéw:

- liczne studnie wpadowe w obszarach wzmozonej aktywnosci ptazow stanowig bardzo duze
zagrozenie dla Smiertelnosci; obecnie zastosowane zabezpieczenia w postaci krat sg szczelne
i wystarczajgco skuteczne, jednak wymagajg okresowych kontroli, gdyz sg elementem
podatnym na kradzieze; kraty wymagaja dodatkowych czynnosci utrzymaniowych (regularne
czyszczenie) i mogg powodowaé problemy z droznoscig systemu odwodnienia, dlatego
istnieje ryzyko, ze bedg usuwane w trakcie eksploatacji przez pracownikdéw utrzymania drogi;
- ptazy wykazujg wysoky aktywnos¢ i przystepuja masowo do rozrodu w zbiornikach
retencyjnych, obserwacje terenowe w 06.2015 potwierdzity obecnos¢ ptazéw w wiekszosci
zbiornikéw, w  ktérych utrzymywata sie woda; przystepowanie do rozrodu
w zbiornikach powoduje nastepujgce zagrozenia:

- obumieranie skrzeku i masowa s$miertelnos$¢ kijanek przy spadkach poziomu wody
w okresie poznej wiosny i wczesnego lata;

- masowa S$miertelnos¢  osobnikbw  mtodocianych  opuszczajacych  zbiornik
i podejmujacych dyspersje — wiekszos¢ osobnikéw przedostanie sie na jezdnie S-3, gdyz
istniejgce ogrodzenia dla ptazow (matych zwierzat) nie sg skuteczne dla mtodych osobnikow
o matych rozmiarach ciata;

- ekspozycje osobnikdow na zanieczyszczenia obecne w wodzie i zdeponowane
w osadach dennych, w tym metale ciezkie, WWA i silne zasolenie w okresie wczesnej wiosny
— co prowadzi do zaburzen rozwojowych, ogranicza sukces reprodukcyjny, moze powodowac
mutacje i zmiany kancerogenne;

- zbiorniki retencyjne zlokalizowane zostaty bardzo czesto na skraju stosunkowo suchych
komplekséw lesnych, bedgcych siedliskami lgdowymi i pozbawionych miejsc rozrodu, co
powoduje, ze ptazy czesto migrujg do nich na rozréd zamiast poszukiwacé naturalnych
zbiornikdw o optymalnych uwarunkowaniach siedliskowych; majac na uwadze opisane
powyzej problemy dot. rozrodu w zbiornikach retencyjnych, ich obecno$é¢ moze doprowadzié
do zatamania populacji wiekszosci gatunkéw w diuzszej perspektywie czasu;

- zastosowane rozwigzania projektowe w postaci skarp umocnionych petnymi ptytami
betonowymi jest niekorzystne dla ptazow, gdyz utrudnia wydostanie sie z toni wodnej
gatunkom o ograniczonej mobilnosci — np. ropuchy i kumaki — zwtaszcza osobnikom
wyczerpanym fizycznie po okresie godowym.

5.5 Ogodlna ocena wptywu drogi na zachowanie fgcznosci ekologiczne;j:

a) na przedmiotowym odcinku drogi S-3 brak w petni funkcjonalnych dziatan
defragmentacyjnych o uniwersalnym charakterze, zapewniajgcych skuteczng minimalizacje
wptywu bariery ekologicznej na ciggtos¢ multifunkcjonalnych korytarzy ekologicznych,
taczacych ostoje sieci Natura 2000 — w efekcie powyzszego nastgpi czesciowe przerwanie
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tacznosci ekologicznej pomiedzy ostojami w odniesieniu do duzych ssakéw (zbyt mata liczba
funkcjonalnych przejsé¢) oraz ptazéw i matych ssakéw (zbyt mata liczba przejs¢ i brak
adaptacji istniejacych);

b) na przedmiotowym odcinku drogi S-3 istniejg 2 duze obiekty mogace potencjalnie spetniaé
funkcje mostow krajobrazowych, zapewniajagcych mozliwos¢ przemieszczania wszystkich
grup zwierzgt pomiedzy ostojami Natura 2000 (po obu stronach S-3); pomimo bardzo duzych
wymiaréw i optymalnych typéw konstrukcji (dtugie estakady), funkcjonalnos¢ obu obiektow
jest ograniczona — obiekt k. miejscowosci Jordanowo potfozony jest poza obszarami
siedliskowymi i szlakami migracji duzych ssakéow (w tym wilka), oba obiekty s3
niedostosowane do przemieszczania sie matych zwierzat — w tym migracji ptazow
i przelotow nietoperzy;

c) przejscie dla duzych zwierzat (estakada 10-przestowa) k. miejscowosci Jordanowo posiada
niekorzystne potozenie dla zachowania ciggtosci lesnego korytarza ekologicznego
0 znaczeniu krajowym — zlokalizowana jest poza obszarami aktywnosci lesnych gatunkow
zwierzgt; poniewaz przedmiotowe przejscie to jedyny obiekt stuzgcy zachowaniu ciggtosci
odnogi korytarza KPnC-19A (pomiedzy miejscowosciami Goscikowo i Glinsk) — ciggtosc
odnogi zostata funkcjonalnie przerwana dla kluczowych gatunkéow, w tym duzych
drapieznikow;

d) odnoga korytarza ekologicznego KPnC-19A (pomiedzy miejscowosciami Goscikowo i Glifisk)
przecinana jest rowniez przez autostrade A2, ktdéra posiada (na odcinku kolizji) dobrze
zaprojektowane i zlokalizowane dziatania defragmentacyjne — w postaci 4 przejs¢ dla duzych
zwierzat (1 przejscie gorne i 3 dolne), tymczasem rozwigzania minimalizujgce zastosowane
przy drodze S-3 nie zostaty zsynchronizowane z dziataniami przy autostradzie, gdyz jedyne
przejscie duze (w postaci estakady) nie bedzie w petni funkcjonalne dla kluczowych
gatunkéw; skutecznos¢ dziatan minimalizujgcych przy drodze S-3 jest zdecydowanie nizsza
niz przy autostradzie — zwierzeta, ktore mogg przekracza¢ autostrade bedg zatrzymywane
przez droge S-3;

e) przedmiotowy odcinek drogi S-3 posiada 2 wezty zlokalizowane bardzo niekorzystnie
ze wzgledu na zachowanie facznosci ekologicznej:

— Wezet Miedzyrzecz Pofudnie — pofozony w catosci w granicach ostoi Natura 2000
Nietoperek oraz w granicach korytarza ekologicznego o znaczeniu krajowym KPnC-19A,

- Wezet Jordanowo — pofozony w catosci w granicach korytarza ekologicznego o znaczeniu
krajowym KPnC-19A,

niekorzystna lokalizacja weztéw jest zrédiem znaczacych oddziatywan barierowych — ze
wzgledu na oswietlenie duzych obszardw, zwiekszone emisje spalin
i hatasu, co powoduje odstraszanie zwierzat i tworzenie dodatkowych barier behawioralnych;
w przypadku Wezta Jordanowo przerwany zostat najcenniejszy fragment odnogi korytarza
KPnC-19A, co spowodowato znaczgce przerwanie funkcjonalnej ciggtosci odnogi m.in. przez
brak mozliwosci zaprojektowania dziatan defragmentacyjnych w optymalnych lokalizacjach;
f) liczba przejs¢ dla duzych zwierzat jest zdecydowanie zbyt mata w stosunku do dtugosci
kolizji z siedliskami i korytarzami ekologicznymi - na przedmiotowym odcinku drogi S-3
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istniejg jedynie 2 w petni funkcjonalne przejscia zapewniajgce mozliwo$¢ przemieszczania
wszystkich grup zwierzat pomiedzy siedliskami i ostojami Natura 2000 (potozonymi po obu
stronach drogi), pozostate obiekty majg zbyt mate wymiary lub niekorzystne rozwigzania
projektowe obnizajgce ich funkcjonalnosg;

g) pomimo stosunkowo duzej liczby przejs¢ dla zwierzgt istnieje zbyt mato obiektéw
dostosowanych do wymagan wilka — droga S-3 przecina gtéwng o$ migracji i dyspersji
gatunku w Polsce, zatem skuteczna minimalizacji barierowego oddziatywania jest
priorytetowa dla ochrony populacji w skali kontynentalnej oraz utrzymania zywotnych
populacji w ostojach Natura 2000, potozonych po obu stronach drogi S-3;

h) wszystkie istniejgce przejscia dla duzych i sSrednich zwierzat nie zostaty wtasciwe
zaprojektowane pod katem wymagan nietoperzy — funkcjonalno$¢ ogranicza przede
wszystkim brak odpowiednich nasadzen (lub innych struktur) naprowadzajgcych zwierzeta
i ukierunkowujacych przeloty pod obiektami oraz brak ekranéw zapobiegajacych zbyt niskim
przelotom i kolizjom z pojazdami; do ostoi Nietoperek (z ktorg koliduje droga S-3) prowadza
najwazniejsze korytarze sezonowych migracji nietoperzy w Europie Srodkowej, zatem
zapewnienie mozliwosci swobodnego i bezpiecznego przekraczania drogi S-3 powinno by¢
priorytetem przy projektowaniu przejsc¢ dla zwierzat i dziatann minimalizujgcych smiertelnosc
fauny;

i) wszystkie istniejgce przejscia dla duzych i $rednich zwierzat nie zostaty wtasciwe
zaprojektowane pod katem wymagan matych zwierzat, w tym ptazéw — funkcjonalnosc
ograniczajg mato skuteczne ogrodzenia naprowadzajgce (lub ich brak) oraz ubogie
zagospodarowanie powierzchni; ze wzgledu na bardzo matg liczbe przejs¢ dedykowanych
ptazom i matym ssakom (przepusty), powyziszy problem powoduje znaczacg izolacje
populacji zamieszkujgcych ostoje Natura 2000 po obu stronach drogi S-3 oraz zahamowanie
dyspersji gatunkow pomiedzy ostojami; problem powyziszy dotyczy zwitaszcza populacji
kumaka nizinnego (przedmiot ochrony w 2 ostojach przecinanych i bezposrednio
sgsiadujgcych z S-3) i traszki grzebieniastej, bedacej przedmiotem ochrony w przecinanej
i sgsiadujgcej z drogg S-3 ostoi Nietoperek;

j) analizowany odcinek drogi S-3 nie zostat wyposazony w nieliczne przejscia dla matych
zwierzat (w postaci przepustow), co przy ograniczonej funkcjonalnosci duzych i $rednich
zwierzat, powoduje obecnosé barier ekologicznych w siedliskach
i na szlakach migracji/dyspersji matych ssakow, gadow i ptazow;

k) pomimo kolizji przestrzennych z potencjalnie waznymi siedliskami i szlakami
migracji/dyspersji ptazdow, przedmiotowy odcinek drogi nie posiada skutecznych
zabezpieczen przed smiertelnos$cig ptazdw — zastosowane ogrodzenia ochronne dla matych
zwierzgt wykonane zostaty z niewtasciwych materiatéw, na zbyt krétkich odcinkach i nie
posiadajg petnej szczelnosci;

[) na analizowanym odcinku drogi S-3 zaprojektowany zostat system odwodnienia
potencjalnie inwazyjny z punktu widzenia ochrony pftazéw — obecne sg liczne studnie
wpadowe w strefach aktywnosci zwierzat oraz w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat, ktdérych
wloty zabezpieczone zostaty przy pomocy krat stalowych o matych oczkach-zabezpieczenia
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wykazujg obecnie wystarczajgca skutecznos¢ ale wymagajg wzmozonych kontroli
i dodatkowych czynnosci utrzymaniowych; liczne zbiorniki retencyjne stanowig niekorzystne,
zastepcze miejsca rozrodu, ktére powodujg wiele zagrozen populacyjnych; lokalizacja
zbiornikdw na skraju suchych siedlisk Ilgdowych, zwykle w bezposrednim otoczeniu przejsé
dla zwierzat, powoduje intensywne wabienie ptazéw i ich wysokg aktywnos¢ w zbiornikach,
co w sytuacji braku skutecznych ogrodzen ochronnych, prowadzi do wysokiej Smiertelnosci
na jezdniach — w trakcie migracji sezonowych i dyspersji mtodocianych osobnikdéw .

m) analizowany odcinek drogi wyposazony zostat w obustronne ogrodzenia ochronne dla
duzych zwierzat, ktdrych wysokos¢ jest niezgodna z wymagang dla ssakéw kopytnych, na
niektérych odcinkach jest nizsza od zalecanej nawet o 80 cm; ogrodzenie nie minimalizuje
skutecznie ryzyka kolizji z udziatem zwierzat i powoduje istotne zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu.

6. Dokumentacja fotograficzna

Fot. 1. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadg k. miejscowosci Nietoperek
zlokalizowane jest w miejscu kolizji drogi z ostojg Natura 2000 Nietoperek i korytarzem
ekologicznym o znaczeniu krajowym
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Fot. 2. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadg k. miejscowosci Nietoperek-na
powierzchni zlokalizowano az 3 drogi gospodarcze — ich nawierzchnia jest wiasciwa ale
zajmujg stosunkowo duzg powierzchnie, utrudniajac optymalne zagospodarowanie
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Fot. 3. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadg k. miejscowosci Nietoperek-na
potudniowym krancu wysokos$c¢ obiektu silnie sie obniza
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Fot. 4. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadg k. miejscowosci Nietoperek-pomimo
duzych rozmiarow, obiekt nie speinia skutecznie funkcji krajobrazowych, m.in. przez
skrajnie ubogie zagospodarowanie powierzchni

e e

Fot. 5. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadg k. miejscowosci Nietoperek-dostep do
przejscia utrudnia czesciowo ogrodzony zbiornik retencyjny z kolei brak ekranow
powoduje odstraszanie duzych ssakow i wysokie ryzyko kolizji nietoperzy na jezdniach
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Fot. 6. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadg k. miejscowosci Nietoperek-réwnolegty
przebieg starej DK3 to brak minimalizacji oddzialywan skumulowanych i wysokie ryzyko
kolizji wszystkich gatunkow zwierzat naziemnych

Fot. 7. Przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Nietoperek-obiekt stabo
dostosowany do speiniania funkcji faunistycznych, m.in. przez niewtasciwa nawierzchnie
drogi i brak ekranow
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Fot. 8. Przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Nietoperek-asfaltowa droga
dojazdowa, bariery stalowe i ubogie zagospodarowanie powierzchni znaczaco ograniczajg
funkcjonalnos¢ przejscia

Fot. 9. Przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Nietoperek-asfaltowa droga
dojazdowa, bariery stalowe i ubogie zagospodarowanie powierzchni znaczgco ograniczajg
funkcjonalnos¢ przejscia
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Fot. 10. Przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Nietoperek-asfaltowa droga
dojazdowa, bariery stalowe i ubogie zagospodarowanie powierzchni znaczaco ograniczajg
funkcjonalnos¢ przejscia
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Fot. 11. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadq k. miejscowosci Jordanowo-obiekt
zlokalizowany w miejscu kolizji drogi z korytarzem krajowym

-37-



Fot. 12. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadg k. miejscowosci Jordanowo-droga
gospodarcza z barierami utrudnia czesciowo dostep do przejscia

Fot. 13. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakada k. miejscowosci Jordanowo-duzy
zbiornik retencyjny wzdtuz obiektu utrudnia dostep do przejscia i stanowi niekorzystne
miejsce rozrodu ptazow
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Fot. 14. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakada k. miejscowosci Jordanowo-duzy
zbiornik retencyjny wzdtuz obiektu utrudnia dostep do przejscia i stanowi niekorzystne
miejsce rozrodu ptazéw

Fot. 15. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakada k. miejscowosci Jordanowo-skrajnie
ubogie zagospodarowanie powierzchni ogranicza funkcje krajobrazowe i liczbe gatunkow
korzystajacych z przejscia
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Fot. 16. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakadq k. miejscowosci Jordanowo-skrajnie
ubogie zagospodarowanie powierzchni ogranicza funkcje krajobrazowe i liczbe gatunkow
korzystajacych z przejscia

Fot. 17. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakada k. miejscowosci Jordanowo-rzeka
Paklica na powierzchni posiada koryto gruntowe, niestety ciggtos¢ zarosli nadrzecznych
zostata przerwana — przez niekorzystne warunki gruntowe i mata ilos$¢ swiatta
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Fot. 18. Przejscie dla duzych zwierzat pod estakada k. miejscowosci Jordanowo-pomimo
duzych rozmiarow funkcjonalnosc jest bardzo ograniczona dla duzych zwierzat — ze
wzgledu na lokalizacje przejscia poza kompleksami leSnymi

Fot. 19. Przejscia dla matych zwierzat sg nieliczne i polegaja na adaptacji przepustow
hydrologicznych-potki przeznaczone sq dla ssakéw, suche przepusty stuzg takze ptazom
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Fot. 20. Przejscia dla matych zwierzat sg nieliczne i polegaja na adaptacji przepustow
hydrologicznych-potki przeznaczone sg dla ssakow, suche przepusty stuza takze ptazom

Fot. 21. Przejscia dla matych zwierzat s nieliczne i polegaja na adaptacji przepustow
hydrologicznych-potki przeznaczone sa dla ssakow, suche przepusty stuza takze ptazom
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Fot. 22. Przejscia dla matych zwierzat trwale zalane wodg beda wykorzystywane tylko
przez male ssaki migrujace po podwieszanych pétkach

Fot. 23. Studnie wpadowe to $miertelne putapki dla matych zwierzat, ktére nie powinny
by¢ projektowane w otoczeniu przej$c-nawet w przypadku stosowania zabezpieczen
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Fot. 24. Zabezpieczenia wlotéw studni wpadowych w postaci krat stalowych to skuteczne
rozwigzanie ale wymagajace regularnych kontroli szczelnosci

Fot. 25. Zabezpieczenia wlotow studni wpadowych w postaci krat stalowych to skuteczne
rozwigzanie ale wymagajace regularnych kontroli szczelnosci
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Fot. 26. Zabezpieczenia wlotéw studni wpadowych wymagajg takze regularnego
czyszczenia, dla zapewnienia droznosci odwodnienia liniowego

-45-



