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1. Podstawa i cel opracowania

Celem opracowania jest ocena skutecznosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie istniejgcej autostrady A2 na dzikg faune, ze szczegdlnym
uwzglednieniem kluczowych gatunkow ssakéw i ptazéw. Gtéwne cele merytoryczne to:

- ocena adekwatnosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych dla zachowania tgcznosci
ekologicznej i ciggtosci korytarzy ekologicznych,

- ocena wplywu zastosowanych dziatan minimalizujgcych na zachowanie siedlisk
i populacji kluczowych grup i gatunkow zwierzat,

- ocena wptywu istniejgcej drogi (wraz z towarzyszgca infrastrukturg) na Smiertelnos¢ ptazéw,
- identyfikacja kluczowych probleméw w zakresie skutecznosci dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie drogi.

Opracowanie wykonane zostato w ramach realizacji projektu: "Drogi zycia - ochrona
korytarzy ekologicznych dla ludzi i przyrody", realizowanego w ramach Programu Obywatele
dla Demokracji, finansowanego z funduszy EOG.

Podstawg opracowania jest umowa zawarta w dn. 26.09.2014 r. z Fundacjg im. Stefana
Batorego (Operatorem Funduszy EOG).

2. Przedmiot opracowania i zakres analiz

Przedmiotem opracowania jest ekspercka analiza funkcjonalnosci dziatarn minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie autostrady A2 na dzika faune w nastepujacym zakresie:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzat wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny,

b) ocena parametrow i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkéw wystepujgcych w zasiegu oddziatywania drogi,

c) ocena parametrow, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzat (w tym ptazéow),

d) ocena wptywu sieci odwodnieniowej na Smiertelnos¢ ptazow.

W opracowaniu uwzglednione zostaly istniejgce przejscia dla zwierzat oraz obiekty
inzynierskie projektowane do innych celéw, ktore (ze wzgledu na lokalizacje i parametry)
mogg spetniac funkcje ekologiczne.

3. Opis inwestycji

3.1 Podstawowe dane techniczne.

Analizowany odcinek autostrady A2, pomiedzy weztami Choszczéwka i Ryczotek stanowi
obwodnice Minska Mazowieckiego. Przedmiotowa inwestycja to dwujezdniowa droga
o dtugosci 20,85 km, klasa techniczna — A, przekrdj poprzeczny - 2/2. Droga wybudowana
zostata w 2012 r., zlokalizowana jest w catosci w granicach wojewddztwa mazowieckiego.
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3.2 Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie na zwierzeta.

Przedmiotowy odcinek autostrady A2 zostat wyposazony w ogrodzenie siatkowe dla ssakow
kopytnych oraz ogrodzenia naprowadzajace dla ptazéw (z siatki polimerowej). W celu
minimalizacji barierowego oddziatywania drogi wybudowane zostato 1 przejscie dolne,
przeznaczone nominalnie dla duzych i srednich zwierzat oraz przeprowadzono adaptacje
wybranych przepustéw odwodnieniowych do spetniania funkcji zespolonych przejs¢ dla
matych ssakéw i ptazow. Funkcje ekologiczne spetnia takze, w bardzo ograniczonym stopniu,
wiadukt kolejowy (w ciggu A2) k. Wezta Mirisk Mazowiecki.

3.3 Zagrozenia i gtéwne konflikty przyrodnicze.

Autostrada A2 nalezy do najbardziej  konfliktowych  inwestycji  liniowych
w kraju, co wynika przede wszystkim z jej duzej dtugosci i przeciecia najwazniejszych
korytarzy ekologicznych tgczgcych siedliska lesne oraz wodno-btotne wschodniej i zachodniej
Europy. Analizowany odcinek A2 ingeruje w gtéwng sie¢ ekologiczng - przecina odnoge
korytarza GKPdC-4C o znaczeniu paneuropejskim dla duzych ssakow drapieznych i kopytnych.
Przecinany korytarz posiada priorytetowe znaczenie dla zachowania funkcjonalnej tgcznosci
pomiedzy Doling Bugu, Dolina Wieprza i Doling Wisty. Korytarz stanowi m.in. jeden z
najwazniejszych w Polsce szlakéw migracji sezonowych oraz wedrowek i dyspers;ji tosia —
pomiedzy puszczami poétnocno-wschodniej Polski, Doling Dolnego Bugu i Doling Wisty.
Analizowany odcinek autostrady przecina korytarz ekologiczny o znaczeniu paneuropejskim
na dtugosci — 2,65 km.

Najwazniejsze zagrozenia przyrodnicze zwigzane z analizowanym odcinkiem autostrady A2:

- przerwanie jednego z najwazniejszych korytarzy migracji, wedréwek i dyspersji duzych
ssakéw drapieznych i kopytnych w Polsce, taczacego puszcze pdétnocno-wschodniej czesci
kraju z Doling Dolnego Bugu, Doling Wisty i dalej kompleksami lesnych zachodniej Polski.

4. Metodyka analiz i materiaty

W opracowaniu przeprowadzona zostata ekspercka analiza funkcjonalnosci istniejgcych
obiektow, stuzgcych minimalizacji negatywnego oddziatywania autostrady A2 na dzikg faune
oraz ocena stopnia zagrozenia Smiertelnoscia zwierzat na jezdniach
i obiektach sieci odwodnieniowe;j.

Zakres merytoryczny analiz:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzgt wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny:

- identyfikacja kolizji drogi z korytarzami i siedliskami zwierzat,

- poréwnanie lokalizacji kolizji srodowiskowych z lokalizacjg istniejgcych przejs¢ dla zwierzat,
- poréwnanie liczby i zageszczenia istniejacych przejs¢ z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,



b) ocena parametrow i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkoéw wystepujacych w zasiegu oddziatywania drogi:

- identyfikacja gatunkéw zwierzat wystepujacych aktualnie (stale i okresowo)
oraz potencjalnie w otoczeniu drogi, z uwzglednieniem gatunkdw mogacych wykorzystywac
przecinane korytarze ekologiczne,

- identyfikacja gatunkow aktualnie wykorzystujgcych przejscia dla zwierzat wraz z oceng
poziomu ich aktywnosci,

- identyfikacja istotnych btedéw projektowych i wykonawczych majgcych wptyw na
efektywnos¢ przejsé dla zwierzat,

c) ocena parametrow, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzgt (w tym ptazéw):

- identyfikacja grup i gatunkow zwierzat wymagajgcych dziatan dla ograniczenia
$Smiertelnosci,

- pordéwnanie zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

- identyfikacja istotnych btedow projektowych, wykonawczych i usterek eksploatacyjnych,
majacych wptyw na skutecznos$¢ ogrodzen,

d) ocena wptywu sieci odwodnieniowej na Smiertelnos$¢ ptazéw:

- identyfikacja putapek, powodujgcych trwate lub czasowe uwiezienie zwierzat,

- identyfikacja nieszczelnosci i btedéow projektowych w zabezpieczeniach urzadzen
odwodnieniowych przed przenikaniem ptazéw,

- identyfikacja niekorzystnych miejsc rozrodu ptazdw i ocena skutkow przystepowania do
rozrodu w tych miejscach.

W analizach zastosowano nastepujgce metody:

- wnioskowanie eksperckie,

- pordwnanie zastosowanych rozwigzan z analogicznymi o sprawdzonej skutecznosci przy
innych odcinkach drég w Polsce,

- poréwnanie zgodnosci zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,dobrymi praktykami”.

Wykorzystane materiaty:

a) dane z wtasnych obserwacji terenowych (z lat 2012-15):

- identyfikacja tropow i innych $ladéw aktywnosci zwierzat na przejsciach oraz w ich
otoczeniu,

- charakterystyka techniczna obiektédw, sposdb i stan zagospodarowania powierzchni przejsé
i ich otoczenia,

- identyfikacja aktywnosci i $miertelnosci ptazow w obiektach odwodnienia — zbiorniki
retencyjne, osadniki, studnie, separatory,

- identyfikacja smiertelnosci zwierzat na jezdniach drog gtéwnych i serwisowych;

b) dane z materiatéw Zrdédtowych — raport z oceny oddziatywania na s$rodowisko,
dokumentacja projektowa.



5. Wyniki

5.1 Ocena funkcjonalnosci dziatan minimalizujgcych dla gatunkow zwierzat oraz
zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych przecinanych przez
droge.

Na analizowanym odcinku autostrady A2 gtdwne dziatania stuzgce ochronie tgcznosci
ekologicznej ograniczone zostaty do budowy 1 przejscia dolnego o parametrach
dostosowanych do wymagan duzych i srednich zwierzat, zlokalizowanego k. miejscowosci
Jedrzejow Stary. Obiekt pofozony jest poza granicami korytarzy ekologicznych. Funkcje
faunistyczne (w ograniczonym stopniu) spetnia takze wiadukt dla linii kolejowej nr 13,
zlokalizowany k. Wezta Minsk Maz.,, ktéry ze wzgledu na lokalizacje
i parametry moze zosta¢ zakwalifikowany jako zespolone przejscie dolne dla $rednich
zwierzat. Powyzszy obiekt potozony jest na skraju obszaru kolizji z korytarzem ekologicznym
0 znaczeniu paneuropejskim. Ocena parametrow i rozwigzan projektowych powyzszych
obiektéw przeprowadzona zostata przez poréwnanie z zaleceniami zawartymi w ,,Poradniku
projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajgcych $miertelnos¢ fauny przy
drogach” (GDOS 2010). W ramach oceny wytypowano szereg kluczowych parametréw/cech
posiadajgcych istotny wptyw na funkcjonalnos¢ obiektu. Ocene przeprowadzono
w odniesieniu do wszystkich grup zwierzat, ktdre mogg potencjalnie wystepowac
w obszarach lokalizacji przejs¢ i dla ktoérych przecinany przez autostrade A2 korytarz
ekologiczny moze by¢ obszarem migracji, wedréwek i dyspersji osobnikow. W kazdym
przypadku, gdy stwierdzona zostata czesSciowa lub catkowita niezgodno$¢ z zaleceniami
»Poradnika...”, przygotowano uzasadnienie oceny.

Elementy srodowiska uwzglednione w analizie:

-  Korytarz ekologiczny o0 znaczeniu paneuropejskim — znaczenie przejscia
dla zachowania ciggtosci korytarza o charakterze multifunkcjonalnym,
z uwzglednieniem aktywnosci wszystkich naziemnych gatunkéw zwierzat, dla ktdrych
korytarz ten zostaty wyznaczony,
- Struktura krajobrazu — znaczenie przejscia dla zachowania ciggtosci struktury krajobrazu, ze
szczegblnym uwzglednieniem ciggtosci struktury siedlisk fauny,
- Ssaki kopytne — znaczenie przejscia dla populacji ssakow kopytnych — gatunki: tos, jelen,
dzik, sarna,
- Duze ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji duzych drapieznikow — gatunek:
wilk,
- Mate ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji matych drapieznikow — gatunki: lis,
jenot, fasicowate,
- Owadozerne — znaczenie przejscia dla populacji ssakdw owadozernych — gatunki: jez,
ryjowka aksamitna,
- Gryzonie — znaczenie przejscia dla populacji gryzoni — wszystkie gatunki myszy i nornikdéw,
- Ptazy — znaczenie przejscia dla populacji ptazow, w tym zachowania ciggtosci szlakéw
migracji sezonowych — wszystkie rodzime gatunki,
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- Gady - 1znaczenie przejscia dla populacji gadéw - wszystkie rodzime gatunki
z wyfaczeniem zétwia btotnego.

Tab. 1. Stopien zgodnosci rozwigzan projektowych dolnego przejscia dla duizych zwierzat
k. miejscowosci Jedrzejow Stary z zaleceniami i wytycznymi ,Poradnika projektowania przejs¢ dla
zwierzat i dziatar ograniczajacych $miertelno$é fauny przy drogach” (GDOS 2010) (+ rozwigzanie w petni
zgodne, +/- rozwigzanie cze$ciowo zgodne, - rozwigzanie niezgodne, bz — brak znaczenia)

Element sSrodowiska

Parametr/ Korytarz

cecha przejécia ekologiczny Struktura Ssaki Duze ssaki
0 znaczeniu krajobrazu kopytne drapiezne
paneuropejskim

Wymiary

przejscia

Typ

konstrukgcji
Zagospodarowanie
powierzchni
Zagospodarowanie
otoczenia
Ekranowanie
emisji

Ogrodzenia
ochronne

- bz +/- +/- +/- +/- +/-

Tab. 2. Stopien zgodnosci rozwigzan projektowych wiaduktu nad linig kolejowa nr 13 k. Wezta Minsk
Maz. (zespolone przejscie dolne dla srednich zwierzat) z zaleceniami i wytycznymi ,Poradnika
projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych $miertelnosé¢ fauny przy drogach” (GDOS
2010) (+ rozwigzanie w petni zgodne, +/- rozwigzanie cze$ciowo zgodne, - rozwigzanie niezgodne, bz —
brak znaczenia)

Element sSrodowiska

Parametr/ Korytarz
cecha przejécia ekologiczny Struktura Ssaki Duze ssaki \E]
0 znhaczeniu krajobrazu kopytne drapiezne ssaki
paneuropejskim

Wymiary
przejscia i i +- ) * * *
T
kzt:strukcii i i +- ] * H- H-
Zagospodarowanie ) . _ . +/- - -
powierzchni
Zagospodarowanie ) . _ . +/- - -
otoczenia
Ekranowanie

- bz - : : .
emisji
cthromme : bz *- - AR Il B




Tab. 3. Stopien zgodnosci liczby i zageszczenia istniejacych przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat
z zaleceniami i wytycznymi ,,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych
$miertelno$¢ fauny przy drogach” (GDOS 2010)

(+ rozwigzania w petni zgodne, +/- rozwigzania czesciowo zgodne, - rozwigzania niezgodne)

Kolizja Grupa zwierzat

z korytarzem

ekologicznym Grupa ll Grupa lll
Korytarz o

znaczeniu - - -

paneuropejskim

Grupy zwierzat:

Grupa | — ssaki o duzych areatach osobniczych i dtugich dystansach przemieszczania: zubr, tos,
jelen, wilk, rys$

Grupa Il — ssaki o areatach sredniej wielkosci: sarna, dzik

Grupa lll — ssaki srednie i mate o mniejszych wymaganiach przestrzennych: lis, tasicowate,
gryzonie, owadozerne

Na podstawie eksperckiej oceny przejs¢ dolnych pod wzgledem spetnienia wytycznych
i zalecen branzowych oraz wstepnej oceny aktywnosci zwierzat (przeprowadzonej w trakcie
obserwacji terenowych), wykonana zostata syntetyczna ocena przydatnosci i dostosowania
obiektéw do wystepujgcych uwarunkowan przyrodniczych i zagrozen ze strony drogi.
Priorytetowa funkcjg analizowanych przejsé jest minimalizacja barierowego oddziatywania
drogi na korytarz ekologiczny o znaczeniu paneuropejskim dla duzych ssakéw (drapieznych
i kopytnych). Istniejgce przejscia powinny zapewni¢ ciggtos¢ przecinanego korytarza, a ich
parametry i rozwigzania projektowe powinny by¢ dostosowane do wymagan wszystkich
gatunkéw zwierzagt naziemnych, ktore potencjalnie mogg z korytarza korzystaé. Przejscia
zlokalizowane w zasiegu korytarza ekologicznego o najwyziszej randze powinny takze
spetnia¢ funkcje krajobrazowe, czyli zapewnia¢ zachowanie ciggtosci (strukturalnej
i funkcjonalnej) siedlisk przecinanych przez droge. Syntetyczna analiza przydatnosci przejs¢
zostata przeprowadzona pod kagtem spetnienia powyzszych warunkow.

Szczegotowe wnioski wynikajace z analizy ekologicznej przydatnosci dolnego przejscia dla
duzych zwierzat k. miejscowosci Jedrzejow Stary:

- obiekt potozony jest poza granicami przecinanego przez autostrade A2 korytarza
0 znaczeniu paneuropejskim; przejscie zlokalizowane jest w niewielkim kompleksie lesnym,
stanowigcym obszar siedliskowy ssakow kopytnych o znaczeniu lokalnym;

- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla wszystkich gatunkéw duzych zwierzat;

- lokalizacja przejscia zostata wybrana prawidiowo w stosunku do obszaréw aktywnosci
zwierzat, co potwierdzajg obserwacje terenowe kluczowych gatunkéw (jelen, sarna, dzik, lis)
w otoczeniu i na powierzchni przejscia;



- przejscie nie spetnia w zadnym zakresie wymagan dla mostéw krajobrazowych
zlokalizowanych w obszarze siedlisk leSnych i mozaiki polno-lesnej;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkow oraz zachowania tgcznosci krajobrazu — nie
wprowadzono nasadzen roslinnych, brak dodatkowych elementow siedliskotworczych
i naprowadzajgcych; warunki gruntowe na powierzchni sg zbyt ubogie do bujnego rozwoju
roslin; na powierzchni przejscia zlokalizowano droge serwisowg o niekorzystnej nawierzchni
asfaltowej, dodatkowo wzdtuz przejscia przebiegajg dwie kolejne, réwnolegte drogi
serwisowe, ktore znaczaco ingerujg w strefy naprowadzania zwierzat — co ogranicza
spektrum gatunkow korzystajacych z przejscia, utrudnia optymalne zagospodarowanie
terenu i niekorzystnie zwieksza aktywnos¢ pojazdéw na powierzchni i w otoczeniu obiektu;
na powierzchni przejscia zlokalizowano takze ciek wodny (potok Mienia) o korycie
umocnionym przy pomocy azurowych ptyt betonowych — szerokos¢ cieku jest mata
a przebieg liniowy, przez co nie ingeruje znaczaco w strefy przeznaczone dla zwierzat, jednak
agresywne umocnienia i strome skarpy powodujg utrudnienia w ruchu matych zwierzat
wzdtuz powierzchni przejscia;

- ekranowanie emisji haftasu i swiatta — obiekt nie zostat wyposazony w ekran
przeciwolsnieniowy;

- przejscie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla $rednich zwierzat, ktérego
wysokos¢ nominalna jest nizsza od zalecanej w przypadku obszarow wystepowania ssakéw
kopytnych; zastosowano dwie wysokosSci ogrodzenia - zasadnicza 150 cm, odcinkowo
podniesiona do 225 cm; w przypadku ogrodzenia nizszego (rzeczywista wysokos¢ 140-145
cm) istnieje bardzo wysokie ryzyko kolizji z udziatem duzych ssakéw kopytnych — tosia
i jelenia;

- przejscie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronne dla matych zwierzat wykonane
z siatki polimerowej; ogrodzenia posiadajg odpowiednie wymiary i wielkos¢ oczek siatki dla
skutecznego zatrzymywania kluczowych gatunkow, jednak ich skutecznos¢ ograniczajg liczne
nieszczelnosci na taczeniach odcinkdéw siatki, w miejscach przekraczania rowdéw, w obrebie
bram i furtek (w otoczeniu przejscia), ogrodzenia nie zapewniaja réwniez skutecznego
naprowadzania ptazéw i gaddw, co ogranicza funkcjonalnos¢ przejscia dla powyzszych grup;

- 0gdlnie przedmiotowe przejscie nalezy oceni¢ Srednio — w odniesieniu do lokalnych
uwarunkowan przyrodniczych; obiekt posiada odpowiednie parametry i typ konstrukcji dla
zachowania ciggtosci siedlisk lokalnych populacji ssakow kopytnych; obiekt nie posiada
znaczenia dla zachowania tgcznosci ekologicznej w skali ponadlokalnej — ze wzgledu na
lokalizacje poza obszarami kolizji z korytarzami ekologicznymi; na etapie projektowania
popetniono wiele typowych bteddw, ktdre ograniczajg ogdlng funkcjonalnos¢ i znaczenie
ekologiczne przejscia oraz spektrum gatunkow korzystajgcych z obiektu; niewykorzystany
jest potencjat obiektu jako przejscia dla ptazéw i matych ssakéw — przez brak skutecznych
ogrodzen i struktur naprowadzajgcych, ubogie zagospodarowanie powierzchni i otoczenia
oraz obecne przeszkody w strefach naprowadzania zwierzat.



Szczegotowe wnioski wynikajgce z analizy ekologicznej przydatnosci wiaduktu dla linii
kolejowej nr 13, zlokalizowanego k. Wezta Minsk Maz.:

- obiekt posiada typ konstrukcyjny i wymiary niedostosowane do potrzeb wszystkich
gatunkéw duzych zwierzat;

- obiekt zlokalizowany jest w obszarze kolizji autostrady z przebiegiem korytarza
ekologicznego o znaczeniu paneuropejskim, jednak stosunkowo niekorzystnie — w strefie
krawedziowej, poza zwartymi kompleksami lesnymi, w obszarach potwierdzonej aktywnosci
ssakéw kopytnych (to$, sarna);

- przejscie nie spetnia w zadnym zakresie wymagan dla mostow krajobrazowych
zlokalizowanych w obszarach leSnych i mozaiki polno-lesnej;

- obiekt zlokalizowany jest na oswietlonym odcinku drogi, w bezposrednim otoczeniu Wezta
Minsk Maz. — oswietlenie oddziatywuje odstraszajgco na gatunki leSne, zwtaszcza duze ssaki
i zwieksza znaczaco poziom dysfunkcyjnosci przejscia;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia obiektu jest niedostosowane do potrzeb
faunistycznych, moze by¢ akceptowalne jedynie przez niektére gatunki czesciowo
zsynantropizowane i mato ptochliwe osobniki np. tosia, sarny, lisa i kuny domowej; tgczna
szerokos$¢ stref pokrytych gruntem (i czesciowo spontaniczng roslinnoscig zielng) wynosi
kilkanascie metréw, ale podzielona jest na 4 waskie pasy — na obrzezach torowiska oraz
wzdtuz asfaltowej drogi serwisowej; asfaltowa nawierzchnia drogi na powierzchni przejscia
powoduje drastyczne ograniczenie funkcjonalnosci przesta zachodniego dla wielu gatunkow
zwierzat;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem zachowania tgcznosci krajobrazu — nie wprowadzono nasadzen
roslinnych i innych obiektow siedliskotwdrczych, nastgpito catkowite przerwanie ciggtosci
zbiorowisk roslinnych;

- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — obiekt nie zostat wyposazony w ekrany;

- przejscie zostato wtaczone w cigg ogrodzen ochronnych dla srednich zwierzat, ktdorego
wysokos¢ nominalna jest nizsza od zalecanej w przypadku obszarow wystepowania ssakéw
kopytnych; zastosowano dwie wysokosci ogrodzenia - zasadnicza 150 cm, odcinkowo
podniesiona do 225 cm; w przypadku ogrodzenia nizszego (rzeczywista wysokos¢ 140-145
cm) istnieje bardzo wysokie ryzyko kolizji z udziatem duzych ssakow kopytnych, zwtaszcza
tosia;

- przejscie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronne dla matych zwierzat wykonane
z siatki polimerowej; ogrodzenia posiadajg odpowiednie wymiary i wielkos¢ oczek siatki dla
skutecznego zatrzymywania kluczowych gatunkéw, jednak ich skutecznos¢ ograniczajg liczne
nieszczelnosci na taczeniach odcinkdéw siatki, w miejscach przekraczania rowéw, w obrebie
bram i furtek (w otoczeniu przejscia), ogrodzenia nie zapewniajg rowniez skutecznego
naprowadzania ptazéw i gaddw, co ogranicza funkcjonalnos¢ przejscia dla powyzszych grup;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowana jest linia
kolejowa nr 13 (odcinek: Minsk Maz.-Ttuszcz) oraz asfaltowa droga serwisowa; linia kolejowa
przebiega pod wschodnim przestem, uktad 1-torowy z trakcjg elektryczng, odbywa sie
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stosunkowo intensywny ruch towarowy o predkosci pociggdw do 100 km/h; wptyw linii
kolejowej na aktywnos¢ zwierzat jest potencjalnie istotny — stosunkowo wysokie natezenie
i predkos¢ ruchu pociggdéw dziatajg odstraszajgco na gatunki lesne, zwtaszcza duze ssaki,
wysokie jest ryzyko kolizji z udziatem zwierzat na powierzchni i w otoczeniu wiaduktu;
obecnos$¢ drogi asfaltowej na powierzchni przejscia znaczgco ogranicza jego efektywna
szerokos$¢, uniemozliwia odpowiednie zagospodarowanie powierzchni oraz stymuluje
niekorzystng aktywnos¢ pojazdéw na przejsciu i w jego otoczeniu;

- ogoblnie przedmiotowy obiekt nalezy oceni¢ nisko, jako przejscie dla zwierzat; typ
konstrukcji i wymiary s nieodpowiednie dla zachowania ciagtosci siedlisk i korytarzy
ekologicznych oraz wszystkich kluczowych gatunkéw duzych zwierzat; brak skutecznych
ogrodzen naprowadzajgcych i niekorzystne rozwigzania projektowe na powierzchni
ograniczajg funkcjonalnos¢ takze dla matych zwierzat; ze wzgledu na korzystng lokalizacje
obiektu oraz fakt, ze zwierzeta mogg przemieszcza¢ sie po waskich pasach gruntowych,
mozna spodziewaé sie wykorzystania przez pojedyncze, najmniej ptochliwe osobniki
z lokalnych populacji tosia, sarny, lisa, kuny i zajgca; znaczenie obiektu w skali ponadlokalne;j
bedzie marginalne — praktycznie brak znaczenia dla minimalizacji wptywu drogi na ciggtos¢
korytarza ekologicznego o znaczeniu paneuropejskim.

5.2 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na kluczowe gatunki zwierzat.

Sposréd  wszystkich  naziemnych gatunkéw zwierzat wystepujgcych w  otoczeniu
analizowanego odcinka autostrady A2, wybrano jako gatunek kluczow wilka i tosia - jako
najbardziej narazone na skutki barierowego oddziatywania drogi. Droga przecina jeden
Z najwazniejszych korytarzy migracji, wedréwek i dyspersji duzych ssakow drapieznych
i kopytnych w Polsce, tgczacy puszcze pdétnocno-wschodniej czesci kraju z Doling Dolnego
Bugu, Doling Wisty i dalej kompleksami lesnych zachodniej Polski. Przeprowadzono analize
wptywu istniejacych przejs¢ dla zwierzat na zachowanie ciggtosci siedlisk wilka i tosia,
korytarzy ekologicznych i utrzymanie proceséw populacyjnych. Dodatkowo przeprowadzono
analize przepuszczalnosci autostrady A2 (bariery ekologicznej tworzonej przez droge) —
uwzgledniajgc tgczng szerokos¢ wszystkich potencjalnie funkcjonalnych dla obu gatunkow
przejs$¢. Szczegbétowe wyniki przedstawiono w ponizszych tabeli — Tab. 4.
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Tab. 4. Szczegétowa ocena znaczenia dziatan minimalizujagcych (przejs¢ dla zwierzat)
w ciggu autostrady A2, Obwodnica Minnska Maz. dla populacji wilka i tosia — gatunkéw kluczowych

Znaczenie obiektu

Przejscie ciagtosé
korytarzy

ekologicznych

fragmentacja Ogolna ocena

siedlisk

funkcjonowanie
metapopulacji

dla zwierzat

WILK

przejscie dolne

- obiekt potozony poza
siedliskami i korytarzami
ekologicznymi wilka,

- obiekt nie bedzie miat

dla duzych wptywu na zachowanie
zwierzat k. brak brak brak ciggtosci przecinanego
miejscowosci przez droge korytarza
Jedrzejow Stary korytarza ekologicznego
0 znaczeniu
paneuropejskim wilka
i innych duzych ssakéw
- obiekt posiada
akceptowalng lokalizacje
wzgledem korytarzy
ekologicznych wilka,
- obiekt jest
niedostosowany do
spetniania funkcji
ekologicznych (jako
zespolone przejscie dla
zwierzat) — lokalizacja przy
wiadukt dla oswietlonym odcinku
linii kolejowej autostrady, brak
n‘r 13, brak brak brak ekranowani.a emi‘sji
zlokalizowaneg drogowych i kolejowych,
o k. Wezta brak odpowiedniego
Minsk Maz projektowania

i zagospodarowania stref
przeznaczonych dla
zwierzat,

- obiekt nie bedzie miat
wptywu na zachowanie
ciggtosci korytarza
ekologicznego

0 znaczeniu
paneuropejskim
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tos

przejscie dolne
dla duzych
zwierzat k.
miejscowosci
Jedrzejow Stary

brak

brak

mate

- obiekt potozony jest poza
obszarami statego
wystepowania tosia, jednak
aktywnos¢ gatunku w
otoczeniu autostrady jest
wysoce prawdopodobna,
gdyz w nieduzej odlegtosci
zlokalizowane sg state
siedliska i wazne korytarze
migracji,

- typ konstrukcyjny obiektu
jest odpowiedni, Swiatto
pionowe jest ok. 1 m
mniejsze od wymaganego
dla gatunku,

- funkcjonalnos¢ obiektu
(poza wymiarami)
ogranicza brak
odpowiednich warunkéw
ostonowych, brak
ekranowania emisji z drogi
oraz niewtasciwe
rozwigzania ogrodzen
naprowadzajgcych,

- obiekt moze by¢
wykorzystywany jedynie
sporadycznie, przez
pojedyncze osobniki w
trakcie lokalnych migracji i
wedréwek pomiedzy
ptatami siedlisk,

- obiekt nie bedzie miat
zadnego wptywu na
zachowanie ciggtosci
korytarza ekologicznego o
znaczeniu paneuropejskim
- ze wzgledu na lokalizacje
poza granicami
przecinanego korytarza

wiadukt dla
linii kolejowej
nrl3,
zlokalizowaneg
o k. Wezta
Minsk Maz

mate

mate

mate

- obiekt posiada
akceptowalng lokalizacje
wzgledem korytarzy
ekologicznych tosia,

- obiekt jest
niedostosowany do
spetniania funkgcji
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ekologicznych (jako
zespolone przejscie dla
zwierzat) — lokalizacja przy
oswietlonym odcinku
autostrady, brak
ekranowania emisji
drogowych i kolejowych,
brak odpowiedniego
projektowania

i zagospodarowania stref
przeznaczonych dla
zwierzat,

- ze wzgledu na duze
wymiary i odpowiednie
Swiatto pionowe, obiekt
moze by¢ sporadycznie
wykorzystywany przez
pojedyncze osobniki w
trakcie migracji, wedrowek
i dyspersji pomiedzy
ptatami siedlisk, przez co
moze posiadac
potencjalne, jednak bardzo
ograniczone, znaczenie dla
zachowania ciggtosci
korytarza ekologicznego

0 znaczeniu
paneuropejskim

Tab. 5. Ocena stopnia ,przepuszczalnosci” autostrady A2 dla gatunkéw kluczowych - stosunek
szerokosci przejs¢ do tacznej szerokosci przecinanych przez droge korytarzy ekologicznych

” Dtugos¢

taczna szerokos¢ . 34
. przecinanych Przepuszczalnos¢

funkcjonalnych .

Gatunek sz korytarzy drogi

przejsc .
ekologicznych (%)
(m)
(m)
wilk 0 0,00
2650
fo$ 35,0 1,32
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5.3 Ocena funkcjonalnosci i skutecznosci ogrodzen ochronnych dla ssakow.

Analizowany odcinek autostrady A2 wyposazony zostat w ogrodzenie ochronne dla ssakdéw
kopytnych, zlokalizowane obustronnie na catej dtugosci drogi. Ogrodzenie wykonane jest
z siatki stalowej weztowej o zmniejszajacej sie wielkosci oczek ku dotowi i wysokosci
nominalnej 150 i 225 cm. Analiza funkcjonalnosci i skutecznosci ogrodzen przeprowadzona
zostata na podstawie materiatow i danych pochodzacych z kilku wizji terenowych (2012-15),
w trakcie ktorych szczegdlng uwage poswiecono rozwigzaniom projektowym i ocenie stanu
technicznego ogrodzenia. Przeprowadzona analiza wykazata obecnos¢ wielu istotnych
btedéw projektowych oraz obecnos¢ licznych nieszczelnosci i uszkodzen ograniczajacych
skutecznos¢ ogrodzen. Najwazniejsze wnioski wynikajace z przeprowadzonej analizy:

- ogrodzenie ochronne nie zabezpiecza skutecznie przed przeskakiwaniem duzych zwierzat
na jezdnie autostrady — zbyt mata wysokos$¢ nominalna (nizsza nawet o 90 cm od zalecanej)
oraz dodatkowo obnizona efektywna wysokos¢ w praktyce (nawet do 140 cm) -—
obserwowane jest zmniejszenie naciggu i obwieszanie sie siatki w efekcie zbyt duzego
rozstawu stupkéw wsporczych, ich niestabilnego montazu i odchylen;

- furtki i bramy w ciggu ogrodzen nie posiadajg odpowiedniej szczelnosci — w trakcie wizji
terenowych stwierdzono w wielu przypadkach otwarcie i brak zabezpieczen furtek i bram
wjazdowych, zas istniejgce zabezpieczenia byty czesto nietrwate, tatwe do usuniecia; bramy
i furtki zlokalizowane w obszarach aktywnosci duzych i srednich ssakdéw muszg obowigzkowo
posiadac trwate zabezpieczenia mozliwe do otwarcia jedynie przez stuzby utrzymaniowe
a ich szczelno$é powinna by¢ przedmiotem regularnych i czestych kontroli;

- zastosowane zabezpieczenia w miejscach przekraczania otwartych rowéw wykonane
zostaty w sposdb mato solidny — posiadajg liczne uszkodzenia i nieszczelnosci, przez ktore na
jezdnie A2 moga swobodnie przenika¢ mate ssaki, a w skrajnych przypadkach nawet dziki
i sarny;

- ogrodzenie posiada (odcinkowo) zamontowang tasme w kolorze zéttym, przy gornej
krawedzi oraz mrugajgce lampy ostrzegawcze (pomaranczowe) zainstalowane na stupkach
nosnych (uruchamiane recznie) — rozwigzania powyisze zostaty wdrozone w ramach
wprowadzania dziatan naprawczych, majgcych poprawi¢ skutecznosé zatrzymywania ssakdéw
kopytnych; prawdopodobnie przedmiotowe rozwigzania miaty stuzyé (teoretycznie)
odstraszaniu zwierzat i zniechecac¢ osobniki probujgce forsowaé ogrodzenia; zastosowane
rozwigzania nie majg zadnego uzasadnienia merytorycznego, brak podstaw naukowych
potwierdzajgcych ich efektywnosé; zastosowanie tasmy przy gornej krawedzi siatki moze co
najwyzej poprawi¢ widocznos¢ ogrodzenia po zmierzchu, przez co zwierzeta przeskakujgce
ogrodzenie bedg mogty dostosowac wysokos¢ skoku do przeszkody — zmniejszy sie w ten
sposob liczba urazéw konczyn w wyniku kolizji z siatka.

Ogdlnie ogrodzenie ochronne na analizowanym odcinku autostrady A2 nalezy oceni¢ bardzo
nisko — jako rozwigzanie o niskiej skutecznosci zatrzymywania zwierzat. Zastosowane
ogrodzenie nie jest skuteczng metodg ograniczania smiertelnosSci zwierzat i nie zapewnienia
bezpieczenstwa uzytkownikom autostrady A2, o czym s$wiadczg m.in. udokumentowane
przypadku kolizji z udziatem fosi i innych ssakéw kopytnych oraz potwierdzone przypadki
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aktywnosci zwierzat po wewnetrznej stronie ogrodzen, w obszarze jezdni. Ogrodzenie poza
zbyt matg wysokoscig i ewidentnymi btedami projektowymi, posiada liczne uszkodzenia
i nieszczelnosci, bedace efektem niesolidnego wykonawstwa i nagromadzenia probleméw
utrzymaniowych. Liczba wad i usterek jest na tyle duza, ze ogrodzenie to mozna uznac¢ za
jedno z najgorszych w Polsce.

5.4 Ocena wptywu drogi na herpetofaune z oceng skutecznosci zastosowanych
dziatan minimalizujgcych smiertelnosc.

Analizowany odcinek autostrady przecina rozlegte obszary mozaiki polno-lesnej z duzym
udziatem zarosli i tgkami wzdtuz stosunkowo licznych, niewielkich ciekéw. Przecinane
obszary to korzystne kompleksy siedlisk lgdowych ptazow, z matym udziatem zbiornikdéw
zapewniajacych mozliwosé rozrodu. Deficyt naturalnych miejsc rozrodu (cze$¢ zniszczono
dodatkowo w trakcie budowy A2) spowodowat intensywne wabienie ptazéw do systemu
odwodnienia autostrady, w szczegdlnosci zbiornikow retencyjnych, rozlewisk w rowach oraz
studni wpadowych. Pomimo istotnych zagrozen dla herpetofauny, przy analizowanym
odcinku autostrady nie zastosowano skutecznych metod minimalizacji oddziatywania na
pfazy, dodatkowo zaprojektowano bardzo kolizyjny system odwodnienia zwiekszajacy
poziom ich Smiertelnosci.

Analiza obejmowata identyfikacje wszelkich btedéw projektowych, wykonawczych
i uszkodzen eksploatacyjnych, ktére mogg mie¢ wplyw na zachowanie mozliwosci
przemieszczania sie ptazéw oraz poziom Smiertelnosci ptazéw na jezdniach i w obiektach
odwodnienia.

5.4.1 Przejscia dla ptazow.

a) rozwigzania techniczne:
- funkcje przejs¢ dla ptazéow spetniajg zaadaptowane przepusty hydrologiczne — przez
dobudowe obustronnych pétek przetazowych — 12 obiektéw;

b) ocena funkcjonalnosci:

- istniejgce przepusty projektowane jako zespolone przejscia dla ptazow posiadajg bardzo

ograniczong funkcjonalnos¢ z nastepujacych powodow:
— niekorzystne rozwigzania projektowe — przepusty z polkami przetazowymi to
rozwigzanie dedykowane matym ssakom, ptazy korzystajg z takich obiektow rzadko
i tylko nieliczne gatunki,
- ograniczona dostepnos¢ przejs¢ — wiekszos¢ przepustow jest trwale zalana a poziom
wody w kilku przypadkach siega powyzej poziomu poétek przetazowych, co powoduje
brak dostepnosci suchych powierzchni dla ruchu zwierzat; dodatkowo
w otoczeniu przepustdw tworzg sie rozlewiska utrudniajgce potgczenie powierzchni
przejsc (i zakonczen potek) z otoczeniem;
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- brak skutecznych ogrodzen naprowadzajgcych — zastosowane ogrodzenia ochronne
z siatek polimerowych nie zapewniajg skutecznego naprowadzania migrujacych
osobnikow do wylotdw przejs¢, dodatkowo posiadajg liczne nieszczelnosci
i uszkodzenia (zwtaszcza w rowach), umozliwiajgce wychodzenie zwierzagt na jezdnie
autostrady;

- obecnos¢ licznych barier i putapek zwigzanych z siecia odwodnieniowg -
w bezposrednim otoczeniu przepustéw zlokalizowane sg otwarte rowy o stromych
skarpach, utrudniajgce dostep do przejsé¢; w bezposrednim otoczeniu (w tym przy
samych wylotach) przepustéw zlokalizowane sg liczne putapki dla ptazéw - w postaci
studni wpadowych, separatoréw i zbiornikdw retencyjnych — obecnosé¢ powyzszych
obiektéw dyskwalifikuje duzg czes¢ przepustow z petnienia funkcji faunistycznych
(naprowadzanie zwierzat bezposrednio do Smiertelnych putapek).

5.4.2 Ogrodzenia ochronne:

a) rozwigzania techniczne:

- na przedmiotowym odcinku autostrady nie zastosowano typowych ogrodzen dla ptazéw,
funkcje herpetologiczne spetniajg czeSciowo ogrodzenia z siatki polimerowej przeznaczone
do naprowadzania matych zwierzat; wielkosci oczek siatki 5x5 mm, mocowanie do siatki
ogrodzen gtéwnych dla ssakéw, wysoko$é nominalna ogrodzenia - 50 cm, gdrna krawed?
odgieta pod kgtem prostym o szerokosci ok. 5-10 cm; wykonano zawrotki na zakonczeniach
odcinkéw;

- nie zastosowano specjalnych rozwigzan i dodatkowych uszczelnien w miejscach
przekraczania otwartych rowow, wprowadzono prowizoryczne zabezpieczenia (z pasow
gumowych) przy furtkach i bramach;

b) ocena funkcjonalnosci:

- ogrodzenia wykonane z siatek polimerowych w ograniczonym stopniu spetniajg funkcje
naprowadzania zwierzat do przejs¢, uzyte materiaty s nietrwate i mogg jedynie czasowo
zapewni¢ skuteczne zabezpieczenie przed przenikaniem ptazdw na jezdnie; zgodnie
z wytycznymi projektowania ogrodzenn GDDKIiA ogrodzenia tego typu moga spetnia¢ jedynie
funkcje ogrodzen tymczasowych, zatem nie jest to rozwigzanie przeznaczone dla trwatej
ochrony herpetofauny przy drogach;

- funkcjonalnos¢ ogrodzen z siatek (zdolnos¢ zatrzymywania ptazéw) ograniczajg w duzym
stopniu btedy wykonawcze i usterki eksploatacyjne — na przedmiotowym odcinku autostrady
skutecznos¢ ogrodzen jest bardzo niska - stwierdzono liczne luki i szczeliny na potaczeniach
arkuszy siatek, nieszczelnosci w rowach oraz na furtkach i bramach; skuteczno$é ogranicza
dodatkowo brak odpowiedniego utrzymania z wykaszaniem roslinnosci oraz biezgcej kontroli
szczelnosci z usuwaniem uszkodzen eksploatacyjnych;

- zastosowanie niekorzystnych rozwigzan projektowych, niewtasciwych materiatéw oraz
liczne btedy wykonawcze i usterki eksploatacyjne powodujg facznie masowg $Smiertelnosc
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ptazdw na jezdniach autostrady A2 — co zostato potwierdzone w obserwacjach terenowych
w latach 2012-15.

5.4.3 Obiekty odwodnieniowe:

a) rozwigzania techniczne:
- na analizowanym odcinku autostrady A2 zaprojektowany zostat system odwodnienia
bardzo kolizyjny z punktu widzenia ochrony ptazdw; inwazyjne elementy systemu
odwodnienia to zbiorniki retencyjne, studnie wpadowe na rowach i separatory
ropopochodnych, wloty do kanalizacji wgtebnej na krawedziach jezdni;
- na analizowanym odcinku autostrady zaprojektowano 15 otwartych zbiornikow
retencyjnych potozonych w pasie drogowym; zbiorniki sg zwykle ptytkie i posiadajg tagodnie
nachylone skarpy ziemne,
- na analizowanym odcinku autostrady zaprojektowano kilkadziesigt studni wpadowych na
rowach, otwory wlotowe studni nie posiadajg zabezpieczen przed przenikaniem ptazow,
- na analizowanym odcinku autostrady zaprojektowano system podczyszczania Sciekow
z wykorzystaniem separatoréw ropopochodnych, nie wprowadzono zabezpieczen przed
przenikaniem ptazéw z naptywajgca wodg i przez otwory w pokrywach wtazow;
b) ocena zagrozen dla ptazéw:
- ptazy przystepujg masowo do rozrodu w zbiornikach retencyjnych, obserwacje terenowe
przeprowadzone w latach 2012-15 potwierdzity ten fakt w kilku kontrolowanych zbiornikach;
przystepowanie do rozrodu w zbiornikach powoduje nastepujace zagrozenia:
- obumieranie skrzeku i masowa $Smiertelnos$¢ kijanek przy spadkach poziomu wody
w okresie pdZnej wiosny i wczesnego lata;
- masowa smiertelno$¢ osobnikbw mtodocianych opuszczajacych zbiornik
i podejmujacych dyspersje — wiekszos¢ osobnikdw przedostanie sie na jezdnie
autostrady — ze wzgledu na brak skutecznych ogrodzen ochronnych dla ptazow;
- ekspozycje osobnikéw na zanieczyszczenia obecne w wodzie i zdeponowane
w osadach dennych, w tym metale ciezkie, WWA i silne zasolenie w okresie wczesnej
wiosny — co prowadzi do zaburzen rozwojowych, ogranicza sukces reprodukcyjny,
moze powodowac mutacje i zmiany kancerogenne;
- zbiorniki retencyjne zlokalizowane zostaty w bezposrednim otoczeniu ubogich, suchych
siedlisk lgdowych co powoduje, ze ptazy czesto migrujg do nich na rozréod zamiast
poszukiwaé naturalnych zbiornikéw o optymalnych uwarunkowaniach siedliskowych; majac
na uwadze opisane powyzej problemy dot. rozrodu w zbiornikach retencyjnych, ich obecnos$¢
moze doprowadzi¢ do zatamania populacji wiekszosci gatunkéw w dtuzszej perspektywie
czasu; zbiorniki retencyjne nie zostaty w zaden sposdb zabezpieczone przed dostepem
ptazow;
- zagrozenia zwigzane z aktywnoscig rozrodcza ptazéw w zbiornikach dotyczg m.in. kumaka
nizinnego, ktorego obecnos¢ potwierdzono w trakcie kontroli w 2 zbiornikach;
- na analizowanym odcinku autostrady A2 zaprojektowano kilkadziesiagt studni wpadowych,
z ktorych kazda stanowi smiertelng putapke dla ptazéw; studnie posiadajg niezabezpieczone
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wloty oraz pokrywy z otworami umozliwiajgcymi wpadanie ptazow;
w trakcie obserwacji terenowych skontrolowano 10 wybranych losowo studni
i stwierdzono obecnos¢ uwiezionych ptazéw w 70% obiektéw;

- na analizowanym odcinku autostrady A2 zaprojektowano system podczyszczania Sciekdw
z wykorzystaniem separatoréw ropopochodnych; separatory posiadajg zwykle kilka komér,
do ktorych ptazy przedostajg sie wraz z naptywajgca wodg oraz poprzez otwory w pokrywach
wtazéw; w trakcie obserwacji terenowych skontrolowano 5 wybrane losowo zespotéw
separatordéw i stwierdzono obecnos¢ uwiezionych ptazow we wszystkich obiektach;

- bardzo inwazyjne oddziatywanie zbiornikdw retencyjnych, studni wpadowych
i separatorow na ptazy wynika m.in. z faktu, ze obiekty te zlokalizowane sg w bezposrednim
otoczeniu kompleksow korzystnych siedlisk i miejsc rozrodu, wiekszos¢ obiektéw
odwodnieniowych zlokalizowana jest dodatkowo w bezposrednim otoczeniu przepustow
spetniajacych funkcje zespolonych przejs¢ dla ptazow.

5.5 Ogodlna ocena wptywu drogi na zachowanie fgcznosci ekologiczne;j:

a) analizowany odcinek autostrady przecina odnoge korytarza GKPdC-4C o znaczeniu
paneuropejskim dla duzych ssakdéw drapieznych i kopytnych, przecinany korytarz posiada
priorytetowe znaczenie dla zachowania funkcjonalnej fgcznosci pomiedzy Doling Bugu,
Dolina Wieprza i Doling Wisty. Korytarz stanowi m.in. jeden z najwazniejszych w Polsce
szlakdw migracji sezonowych oraz wedrowek i dyspersji tosia — pomiedzy puszczami
potnocno-wschodniej Polski, Doling Dolnego Bugu i Doling Wisty;

b) analizowany odcinek autostrady nie posiada skutecznych i w petni funkcjonalnych dziatan
minimalizujgcych barierowe oddziatywanie na tgcznos$¢ ekologiczng, w szczegdlnosci w
odniesieniu do duzych i $rednich ssakéw, funkcje defragmentacyjne spetniajg jedynie
(w bardzo ograniczonym stopniu) 2 obiekty — dolne przejscie zespolonez mostem k.
miejscowosci Jedrzejoéw Stary oraz wiadukt dla linii kolejowej nr 13 w granicach Wezta Minsk
Maz.;

c) skutecznos¢ ekologiczna dolnego przejscia dla zwierzat k. miejscowosci Jedrzejéw Stary
jest bardzo ograniczona, obiekt posiada niekorzystng lokalizacje - poza korytarzem
ekologicznym GKPdC-4C i poza waznymi obszarami siedliskowymi; typ konstrukcji jest
wtasciwy, wymiary sg akceptowalne jedynie do potrzeb minimalizacji wptywu drogi na
poziomie lokalnym;  funkcjonalno$¢ przejScia  ograniczajg dodatkowo  btedy
w zagospodarowaniu powierzchni i otoczenia, Zle zaprojektowane ogrodzenie ochronne oraz
brak ekranowania emisji;

d) skutecznos$¢ ekologiczna wiaduktu dla linii kolejowej nr 13 jest bardzo ograniczona —
obiekt nie zostat dostosowany do spetniania funkcji zespolonego przejscia dla zwierzat,
dodatkowo posiada niekorzystne rozwigzania projektowe a linia kolejowa jest znaczgco
obcigzona ruchem — powyisze fakty powodujg, ze wiadukt moze by¢ wykorzystywany
jedynie sporadycznie, przez pojedyncze, mniej ptochliwe osobniki ssakow kopytnych — m.in.
tosia i sarny;
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e) analizowany odcinek autostrady nie posiada funkcjonalnych przejs¢ dla wilka, w efekcie
powyzszego nastgpito czesciowe przerwanie waznego korytarza migracji i dyspersji gatunku
pomiedzy puszczami pétnocno-wschodniej Polski, Doling Dolnego Bugu i Doling Wisty;

f) analizowany odcinek autostrady nie posiada w petni funkcjonalnych przejs¢ dla tosia
(i innych duzych ssakow kopytnych), w efekcie czego nastgpito przerwanie wazinego
korytarza migracji i dyspersji gatunku pomiedzy puszczami poétnocno-wschodniej Polski,
Doling Dolnego Bugu i Doling Wisty;

g) analizowany odcinek autostrady wyposazony zostat w obustronne ogrodzenia ochronne
dla ssakéw, ktérych wysokos¢ jest niezgodna z wymagang dla duzych zwierzat -
zastosowano ogrodzenia o wysokosci 150 cm i 225 cm; zastosowane ogrodzenie nie jest
skuteczng metodg zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikom autostrady A2, o czym
Swiadczg m.in. udokumentowane przypadku kolizji z udziatem tosi i innych ssakéw kopytnych
oraz potwierdzone przypadki aktywnosci zwierzat w obszarze jezdni; ogrodzenie poza zbyt
matg wysokoscig i ewidentnymi btedami projektowymi, posiada liczne uszkodzenia
i nieszczelnosci, bedgce efektem niesolidnego wykonawstwa i nagromadzenia problemow
utrzymaniowych; liczba wad i usterek jest na tyle duza, ze ogrodzenie to mozna uznac¢ za
jedno z najgorszych w Polsce a zagrozenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu nalezy ocenic
jako bardzo wysokie — co potwierdzajg m.in. przypadki smiertelnych ofiar z udziatem tosi;

h) analizowany odcinek autostrady wyposazony zostat w ogrodzenia ochronne dla matych
zwierzat, wykonane z siatek polimerowych; ogrodzenia powyzsze w ograniczonym stopniu
spetniajg funkcje naprowadzania zwierzgt do przejs¢, uzyte materiaty sg nietrwate i moga
jedynie czasowo zapewni¢ skuteczne zabezpieczenie przed przenikaniem ptazéw na jezdnie;
funkcjonalnos¢ ogrodzen z siatek (zdolnos$¢ zatrzymywania ptazéw) ograniczajg w duzym
stopniu liczne btedy wykonawcze i usterki eksploatacyjne; skuteczno$¢ ogrodzen nalezy
oceni¢ jako bardzo niskg - stwierdzono liczne luki i szczeliny na potaczeniach arkuszy siatek,
nieszczelnosci w rowach oraz na furtkach i bramach; skutecznos¢ ogranicza dodatkowo brak
odpowiedniego utrzymania z wykaszaniem roslinnosci oraz biezgcej kontroli szczelnosci
z usuwaniem uszkodzen eksploatacyjnych;

i) analizowany odcinek autostrady zostat wyposazony w przejscia dla matych zwierzat —
zaadaptowane przepusty hydrologiczne, przez dobudowe podtek przetazowych;
funkcjonalno$¢ powyiszych przejs¢ jest bardzo ograniczona ze wzgledu na ograniczong
dostepnosc przejsé - wiekszos¢ przepustdw jest trwale zalana a poziom wody czesto siega
powyzej poziomu potek przetazowych, co powoduje brak dostepnosci suchych powierzchni
dla ruchu zwierzat; zastosowane rozwigzanie projektowe dedykowane jest matym ssakom
i nie dostosowane do wymagan ptazéw; w otoczeniu przepustow zlokalizowane s3 liczne
putapki, w postaci otwartych obiektow odwodnieniowych (studnie, separatory, zbiorniki
retencyjne); brak skutecznych ogrodzen naprowadzajgcych — zastosowane ogrodzenia
ochronne z siatek polimerowych nie zapewniajg skutecznego naprowadzania migrujgcych
osobnikow do wylotow przejs¢, dodatkowo posiadajg liczne nieszczelnosci
i uszkodzenia (zwfaszcza w rowach), umozliwiajgce wychodzenie zwierzat na jezdnie
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autostrady; ograniczona funkcjonalnos¢ przejs¢ dla matych zwierzat powoduje fragmentacje
siedlisk oraz szlakéw migracji i dyspersji matych ssakdw, ptazow i gadow;

j) na analizowanym odcinku autostrady zaprojektowany zostat system odwodnienia bardzo
kolizyjny z punktu widzenia ochrony ptazéw; inwazyjne elementy systemu odwodnienia to
liczne studnie wpadowe na rowach i separatory ropopochodnych — stanowigce smiertelne
putapki, bardzo czesto zlokalizowane bezposrednio przy wylotach przejsé (przepustow)
przeznaczonych dla ptazéw; wzdtuz autostrady zaprojektowano takie 15 zbiornikéw
retencyjnych, w ktérych ptazy przystepujg masowo do rozrodu, co w konsekwencji powoduje
liczne zagrozenia populacyjne;

k) istnieje duze prawdopodobienstwo znaczacego oddziatywania autostrady na lokalng
populacje kumaka nizinnego, ktérego bytowanie w bezposrednim otoczeniu drogi
potwierdzono w trakcie obserwacji terenowych; obserwacje potwierdzity takze
przystepowanie kumaka do rozrodu w zbiornikach retencyjnych, co prowadzi do masowej
Smiertelno$ci mtodych osobnikéw w trakcie dyspersji, po opuszczeniu miejsc rozrodu.

6. Dokumentacja fotograficzna

Fot. 1. Dolne przejscie dla zwierzat k. miejscowosci Jedrzejow Stary-jedyny obiekt przeznaczony dla
duzych i Srednich ssakéw na catym, analizowanym odcinku autostrady
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Fot. 2. Do

Ine przejscie dla zwierzat k. miejscowosci Jedrzejow Stary-strefy naprowadzania zwierzat
przecina asfaltowa droga serwisowa, co ogranicza funkcjonalnos$¢ obiektu

Fot. 3. Dolne przejscie dla zwierzat k. miejscowosci Jedrzejow Stary-powierzchnia przejscia jest
ubogo zagospodarowana, pokrywa roslinna ograniczona jest do pospolitych chwastow
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Fot. 4. Dolne przejscie dla zwierzat k. miejscowosci Jedrzejow Stary-jedyny obiekt wykorzystywany
jest przez lokalng populacje dzika

i, ey 4 S Wiget

Fot. 5. Dolne przejscie dla zwierzat k. miejscowosci Jedrzejow Stary-w bezposrednim otoczeniu
znajduja sie studnie wpadowe - putapki dla ptazéw i matych ssakéw
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Fot. 6. Dolne przejscie dla zwierzat k. miejscowosci J

catkowicie przebudowane z zastosowaniem inwazyjnych umocnien, co utrudnia ruch zwierzat

wzdtuz przejscia

Fot. 7. Wiadukt dla linii kolejowej nr 13 spetnia w ograniczonym stopniu funkcje dolnego przejscia
zespolonego- potozony jest w granicach wezta i nie jest dostosowany do funkcji ekologicznych
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Fot. 8. Ogrodzenie ochronne o nominalnej (projektowej) wysokosci 150 cm, w praktyce jest jeszcze

nizsze (140-145 cm) — stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu

Fot. 9. Ogrodzenie o nominalnej (projektowej) wysokosci 225 cm, w praktyce posiada wysokos¢ <
220 cm i takze stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczeristwa w obszarach aktywnosci tosia
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Fot. 10. Ogrodzenie ochronne o zmiennej i duzej réznicy wysokosci to btedne rozwiazanie, gdyz
ssaki kopytne przemieszczajq sie wzdtuz ogrodzen i bedg przeskakiwacé przy obnizeniach

Fot. 11. Sarna po wewnetrznej stronie ogrodzenia — bez problemu przeskakuje ogrodzenie
o wysokosci 140-150 cm
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Fot. 12. Nieszczelnosci przy bramach to powaine zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu-mogg z nich

korzysta¢ (w skrajnych przypadkach) nawet sarny i dziki
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Fot. 13. Dolne krawedzie bram nie zostaty odpowiednio zabezp
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Fot. 15. Przy bramach i furtkach ogrodzenia z siatek polimerowych sg nieszczelne-obecne sg liczne
luki i szczeliny umozliwiajgce swobodne wychodzenie ptazéw na jezdnie
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Fot. 17. Efektem licznych nieszczelnosci w ogrodzeniach jest Smiertelnos¢ ptazéw na jezdniach
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Fot. 18. Ogrodzenia dla matych zwierzat nie naprowadzaja migrujacych osobnikéw do wylotéw
przejsc

=

Fot. 19. Brak szczelnych zabezpieczen w miejscach przekraczania rowdw-istniejgce luki umozliwiaja
swobodne przechodzenie nawet saren i dzikéw
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Fot. 20. Brak szczelnych zabezpieczen w miejscach przekraczania rowow-siatki o duzych oczkach
nie zatrzymujq migrujacych ptazéow
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Fot. 21. Brak wykaszania roslinnosci dodatkowo obniza efektywnos$¢ ogrodzen dla matych zwierzat
i utatwia ich przekraczanie ptazom
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Fot. 23. Trwate zalanie wodg powoduje, ze duza czes¢ przepustow nie spetnia funkcji

faunistycznych

-32-



1

Fot. 24. Prowizoryczna, betonowa poétka bez ciggtosci w przepuscie
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Fot. 25. Prowizoryczna, betonowa pétka bez ciggtosci w przepuscie
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Fot. 26. Przy wybranych przepustach zastosowano betonowe scianki naprowadzajqce piazy-
nlestety btedy pro;ektowe i wykonawcze spowodowaty |ch caIkownq dysfunkqonalnosc

h..w “\ Wi o
\“.\m

Fot. 27. Przepusty zalane wodg nie s dobrymi przejsciami dla ptazéw, gdyz w trakcie migracji

preferujg one obiekty o gruntowym podtozu
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Fot. 29. Przejécie dla matych zwierzat catkowicie wygrodzone
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Fot. 30. Przepusty pod drogami serwisowymi nie zostaty przystosowane do spetniania funkcji
faunistycznych i nie sg zsynchronizowane z przejsciami pod autostrada

Fot. 31. Przepusty pod drogami serwisowymi nie zostatly przystosowane do spetniania funkcji

faunistycznych i nie sg zsynchronizowane z przejsciami pod autostrada
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Fot. 33. Przejscie dla matych zwierzat z catkowicie zalane wodg
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Fot. 34. Studnia wpadowa (putapka dla ptazow i matych ssakow) bezposrednio przy wylocie
przejscia dla zwierzat, dostep do obiektu dodatkowo blokuje ogrodzony zbiornik retencyjny

Fot. 35. Pfazy uwiezione w studni wpadowej-efekt ich niewtasciwej lokalizacji i braku zabezpieczen
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Fot. 36. Studnia wpadowa (putapka dla ptazéw i matych ssakéw) bezposrednio przy wylocie
przejscia dla zwierzat, dostep do obiektu dodatkowo blokujg gtebokie rowy
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Fot. 37. Studnia wpadowa (putapka dla ptazéw i matych ssakéw) bezposrednio przy wylocie
przejscia dla zwierzat, przejscie catkowicie zalane woda
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Fot. 38. Zbiorniki retencyjne w pasie drogowym wabig ptazy na rozrdd, co powoduje fatalne skutki
populacyjne
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Fot. 39. Zaby zielone w trakcie godéw w zbiorniku retencyjnym przy autostradzie A2
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Fot. 41. Kijanki ropuch w zbiorniku retencyjnym-ich rozwéj hamuje niska zawartos¢ tlenu w wodzie
oraz zanieczyszczenia chemiczne
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Fot. 42. Kijanki ropuch w zbiorniku retencyjnym oraz zniszczony skrzek zab pokryty glonami-w tym
przypadku rozwéj hamuje wysoka zawartos¢ biogenow w wodzie

w

Fot. 43. Stagnujaca woda w rowach réwniez wabi ptazy do podejmowania rozrodu w bezposrednim
otoczeniu jezdni autostrady, w efekcie czego obserwowana jest wysoka smiertelnos¢
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