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1. Podstawa i cel opracowania

Celem opracowania jest ocena skutecznosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie istniejgcej drogi ekspresowej S-7 na dzikg faune, ze szczegdlnym
uwzglednieniem kluczowych gatunkow ssakéw i ptazow. Gtéwne cele merytoryczne to:

- ocena adekwatnosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych dla zachowania tacznosci
ekologicznej i ciggtosci korytarzy ekologicznych,

- ocena wptywu zastosowanych dziatan minimalizujgcych na zachowanie siedlisk
i populacji kluczowych grup i gatunkow zwierzat,

- ocena wptywu istniejgcej drogi (wraz z towarzyszaca infrastrukturg) na $miertelnosc¢ ptazow,
- identyfikacja kluczowych probleméw w zakresie skutecznosci dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie drogi.

Opracowanie wykonane zostato w ramach realizacji projektu: "Drogi zycia - ochrona
korytarzy ekologicznych dla ludzi i przyrody", realizowanego w ramach Programu Obywatele
dla Demokracji, finansowanego z funduszy EOG.

Podstawg opracowania jest umowa zawarta w dn. 26.09.2014 r. z Fundacjg im. Stefana
Batorego (Operatorem Funduszy EOG).

2. Przedmiot opracowania i zakres analiz

Przedmiotem opracowania jest ekspercka analiza funkcjonalnosci dziatarn minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie drogi ekspresowej S-7 na dzika faune
W nastepujgcym zakresie:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzat wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny,

b) ocena funkcjonalnosci dziatarn defragmentacyjnych dla zachowania integralnosci ostoi
i spojnosci sieci Natura 2000,

c) ocena parametrow i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkow wystepujacych w zasiegu oddziatywania drogi,

d) ocena parametréow, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzat (w tym ptazéow),

e) ocena wptywu sieci odwodnieniowej na smiertelnos¢ ptazow.

W opracowaniu uwzglednione zostaty wszystkie istniejgce przejscia dla duzych
i Srednich zwierzat oraz obiekty inzynierskie projektowane do innych celéw, ktére (ze
wzgledu na lokalizacje i parametry) moga spetnia¢ funkcje ekologiczne.
W przypadku przejs¢ dla matych zwierzat w formie przepustdw uwzgledniono wszystkie
obiekty zlokalizowane w wybranych obszarach, waznych dla herpetofauny.



3. Opis inwestycji

3.1 Podstawowe dane techniczne.

Analizowany odcinek obejmuje jeden z pdtnocnych fragmentéw drogi ekspresowej S-7
przebiegajacej docelowo od Battyku i Trdjmiasta do potudniowej granicy Polski.
Przedmiotowa inwestycja to dwujezdniowa droga ekspresowa o dtugosci 36,5 km, klasa
techniczna — S, przekréj poprzeczny - 2/2. Droga wybudowana zostata w 2012 r.,
zlokalizowana jest w catosci w granicach wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

3.2 Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie na zwierzeta.

Przedmiotowy odcinek drogi S-7 wyposazony zostat w ogrodzenie siatkowe dla ssakow
kopytnych oraz ogrodzenie dla ptazéow (ptyty polimerowe, siatki polimerowe) -
zlokalizowane

w otoczeniu przepustdw spetniajgcych funkcje faunistyczne. Oddziatywanie barierowe
minimalizowane jest przez przejscia dla zwierzat typu dolnego w formie mostow
i przepustow. Funkcje ekologiczne spetniajg gtéwnie duze i Sredniej wielkosci przejscia:
3 mosty nad ciekami: Kanat Elblgski, rzeka Waska, rzeka Sirwa oraz 2 przejscia dolne
potgczone z przejazdami gospodarczymi. Jeden most posiada konstrukcje z blachy falistej,
pozostate obiekty to konstrukcje zelbetowe. Wszystkie przejscia duze i srednie posiadajag
charakter zespolony z ciekami i drogami lokalnymi.

3.3 Zagrozenia i gtdwne konflikty przyrodnicze.

Droga ekspresowa S-7 nalezy do najbardziej konfliktowych inwestycji drogowych
w kraju, co wynika z jej potudnikowego przebiegu przez caty obszar Polski i kolizji
ze wszystkimi  korytarzami ekologicznymi tgczacymi  kompleksy lesne wschodniej
i zachodniej Europy - razem z autostradg Al oraz drogami S-3 i S-19) bedzie miata kluczowe
znaczenie dla zachowania i rozwoju populacji Iladowych gatunkdéw ssakow
o wysokich wymaganiach przestrzennych i duzych dystansach wedrowek w skali centralnej
czesci kontynentu. W przypadku duzych drapieznikéw, w szczegdlnosci wilka, poziom
barierowego oddziatywania drogi S-7 bedzie decydujgcy o ekspansji gatunku z silnych
populacji wschodnich (kompleksy lesne Ukrainy, Biatorusi oraz puszcze wzdtuz polskiej Sciany
wschodniej) w kierunku zachodniej Polski a w dalszej kolejnosci Niemiec. Analizowany
odcinek drogi S-7 koliduje bezposrednio z siecig korytarzy ekologicznych o znaczeniu
regionalnym, ktére stanowig funkcjonalne potaczenie obszaru Zutaw Wiélanych z gtéwna
siecig ekologiczng i zapewniajg drogi dyspersji duzych ssakéw w skali regionu. Przecinane
przez droge korytarze regionalne posiadajg istotne znaczenie dla zachowania spdjnosci sieci
Natura 2000 w skali ponadregionalnej — droga przecina jedyny korytarz ekologiczny taczacy
ostoje Budwity (PLH280010) z sgsiednimi ostojami oraz kompleksami le$nymi Warmii
i Mazur.



Analizowany odcinek koliduje z korytarzami regionalnymi na tgcznej dtugosci 5,9 km,
na trzech odcinkach:

- 2,8 km - korytarz pomiedzy miejscowosciami Nowa Wie$ i Zielonka Pastecka,

- 0,6 km — dolina Kanatu Elblaskiego,

- 2,5 km — korytarz pomiedzy miejscowosciami Gumniska Wielkie i Matdyty.

Ostoja Budwity obejmuje torfowisko wysokie na wododziale rzek Dzierzgon i Drwecy oraz
systemu Kanatu Elblgskiego. Do gtéwnych waloréw tego obszaru nalezy obecnos¢ czterech
siedlisk przyrodniczych z zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej:

- torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwdrcza (kod 7110),

- torfowiska wysokie zdegradowane, zdolne do naturalnej i stymulowanej regenerac;ji (kod
7120),

- torfowiska przejsciowe i trzesawiska (kod 7140-1),

- sosnowy boér bagienny (91D0-2).

System zbiornikdw wodnych w granicach ostoi Budwity stanowi dogodne miejsca rozrodu
i Zerowania ptazow, a otaczajgce kompleksy lesne stanowig cenng mozaike siedlisk lgdowych.
W granicach ostoi stwierdzono m.in. state wystepowanie kumaka nizinnego, potencjalnie
wystepuje tutaj wiekszos¢ nizinnych gatunkéw ptazéw. Obszar torfowisk i otaczajgcych je
laséw bagiennych to wazne miejsce schronienia i przystanek w migracjach tosia
z kompleksow lesnych pdétnocno-wschodniej Polski w kierunku Doliny Wisty i dalej Borow
Tucholskich.

Najwazniejsze zagrozenia przyrodnicze zwigzane z analizowanym odcinkiem drogi S-7:

- trwate przerwanie jedynego korytarza ekologicznego tgczgcego ostoje Budwity z sgsiednimi
ostojami sieci Natura 2000, co prowadzi do izolacji ostoi i przerwania spdjnosci sieci;

- trwate przerwanie waznego korytarza ekologicznego pomiedzy lasami Warmii
i Mazur a Zutawami Wislanymi, co prowadzi do pogtebienia funkcjonalnej izolacji Zutaw
i braku naptywu osobnikéw duzych ssakow kopytnych, w tym tfosia;

- trwate przerwanie waznego korytarza migracji i dyspers;ji tosia, taczgcego kompleksy lesne
potnocno-wschodniej Polski z Doling Wisty — uzupetniajgca droga dyspersji do gtéwnej osi
przemieszczania tosia w skali europejskiej, wzdtuz Korytarza Pétnocnego;

- przerwanie szlakéw migracji i dyspersji ptazow, w tym kumaka nizinnego — tgczacych ostoje
Budwity z gtéwng siecig ekologiczng Polski.

4. Metodyka analiz i materiaty

W opracowaniu przeprowadzona zostata ekspercka analiza funkcjonalnosci istniejgcych
obiektéw, stuzgcych minimalizacji negatywnego oddziatywania drogi ekspresowej S-7 na
dzikg faune oraz ocena stopnia zagrozenia smiertelnoscig zwierzat na jezdniach i obiektach
sieci odwodnieniowe;j.

Zakres merytoryczny analiz:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzat wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny:



- identyfikacja kolizji drogi z korytarzami i siedliskami zwierzat,

- poréwnanie lokalizacji kolizji sSrodowiskowych z lokalizacjg istniejgcych przejs¢ dla zwierzat,

- poréwnanie liczby i zageszczenia istniejgcych przejs¢ z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

b) ocena parametrow i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkéw wystepujgcych w zasiegu oddziatywania drogi:

- identyfikacja gatunkéw zwierzat wystepujacych aktualnie (stale i okresowo)
oraz potencjalnie w otoczeniu drogi, z uwzglednieniem gatunkéw mogacych wykorzystywacd
przecinane korytarze ekologiczne,

- identyfikacja gatunkow aktualnie wykorzystujgcych przejscia dla zwierzat wraz z oceng
poziomu ich aktywnosci,

- identyfikacja istotnych btedéw projektowych i wykonawczych majgcych wptyw na
efektywnos¢ przejsé dla zwierzat,

c) ocena parametréw, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzgt (w tym ptazéw):

- identyfikacja grup i gatunkow zwierzagt wymagajgcych dziatan dla ograniczenia
$Smiertelnosci,

- pordéwnanie zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

- identyfikacja istotnych btedow projektowych, wykonawczych i usterek eksploatacyjnych,
majacych wptyw na skutecznos$¢ ogrodzen,

d) ocena wptywu sieci odwodnieniowej na Smiertelnos¢ ptazow:

- identyfikacja putapek, powodujgcych trwate lub czasowe uwiezienie zwierzat,

- identyfikacja nieszczelnosci i btedow projektowych w zabezpieczeniach urzadzen
odwodnieniowych przed przenikaniem ptazéw,

- identyfikacja niekorzystnych miejsc rozrodu ptazdw i ocena skutkow przystepowania do
rozrodu w tych miejscach.

W analizach zastosowano nastepujace metody:

- wnioskowanie eksperckie,

- porodwnanie zastosowanych rozwigzan z analogicznymi o sprawdzonej skutecznosci przy
innych odcinkach drég w Polsce,

- poréwnanie zgodnosci zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,dobrymi praktykami”.

Wykorzystane materiaty:

a) dane z wtasnych obserwacji terenowych (z lat 2014-15):

- identyfikacja tropow i innych sladow aktywnosci zwierzat na przejSciach oraz w ich
otoczeniu,

- charakterystyka techniczna obiektédw, sposdb i stan zagospodarowania powierzchni przejsé
i ich otoczenia,



- identyfikacja aktywnosci i $miertelnosci ptazow w obiektach odwodnienia — zbiorniki
retencyjne, osadniki, studnie, separatory,

- identyfikacja smiertelnosci zwierzat na jezdniach drog gtéwnych i serwisowych;

b) dane z materiatéw Zrédlowych — raport z oceny oddziatywania na Srodowisko,
dokumentacja projektowa.

5. Wyniki

5.1 Ocena funkcjonalnosci dziatann minimalizujgcych dla gatunkow zwierzat oraz
zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych przecinanych przez
droge.

Na analizowanym odcinku drogi S-7 znajduje sie 6 obiektéw, ktore ze wzgledu na wymiary
mogg spetniac funkcje zespolonych przejs¢ dla duzych lub srednich zwierzat:

- most nad rzekg Waska,

- most nad rzekg Sirwa,

- most nad Kanatem Elblgskim,

- dolne przejscie dla zwierzat zespolone z przejazdem gospodarczym k. miejscowosci Sople,

- dolne przejscie dla zwierzat zespolone z przejazdem gospodarczym k. miejscowosci
Malinnik,

- przejazd gospodarczy k. miejscowosci Wdlka Majdanska.

Powyzsze obiekty posiadajg potencjalne znaczenie w minimalizacji barierowego
oddziatywania drogi, niestety tylko 3 obiekty potozone sg na odcinkach kolizji z korytarzami
ekologicznymi, w tym 2 na odcinku kolizji z korytarzami o znaczeniu regionalnym. Ocena
parametréw i rozwigzan projektowych powyzszych przejs¢ przeprowadzona zostata przez
porownanie z zaleceniami zawartymi w ,Poradniku projektowania przejs¢ dla zwierzat
i dziatan ograniczajacych $miertelno$é fauny przy drogach” (GDOS 2010). W ramach oceny
wytypowano szereg kluczowych parametrow/cech przejs¢ posiadajgcych istotny wptyw na
funkcjonalnos$¢ obiektow. Ocene przeprowadzono w odniesieniu do wszystkich grup zwierzat,
ktore mogg potencjalnie wystepowacé w obszarach lokalizacji przejs¢ i dla ktérych przecinane
przez droge S-7 korytarze ekologiczne mogg byé obszarem migracji, wedrowek i dyspersji
osobnikéw. W kazdym przypadku, gdy stwierdzona zostata czesciowa lub catkowita
niezgodnos¢ z zaleceniami ,,Poradnika...”, przygotowano uzasadnienie oceny.

Elementy srodowiska uwzglednione w analizie:

- Korytarz ekologiczny o znaczeniu regionalnym — znaczenie przejscia
dla zachowania ciggtosci korytarza o charakterze multifunkcjonalnym,
z uwzglednieniem aktywnosci wszystkich naziemnych gatunkéw zwierzat, dla ktdrych
korytarz ten zostaty wyznaczony,



- Korytarz ekologiczny o znaczeniu lokalnym —  znaczenie  przejscia
dla zachowania ciggtosci korytarza zapewniajgcego funkcjonalne potgczenie pomiedzy
ptatami siedlisk duzych i srednich ssakéw kopytnych,

- Struktura krajobrazu — znaczenie przejscia dla zachowania ciggtosci struktury krajobrazu, ze
szczegblnym uwzglednieniem ciggtosci struktury siedlisk fauny,

- Ssaki kopytne — znaczenie przejscia dla populacji ssakow kopytnych — gatunki: tos, jelen,
dzik, sarna,

- Duze ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji duzych drapieznikow — gatunek:
wilk,

- Mate ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji matych drapieznikow — gatunki: lis,
jenot, fasicowate,

- Owadozerne — znaczenie przejscia dla populacji ssakdéw owadozernych — gatunki: jez,
ryjowka aksamitna,

- Gryzonie — znaczenie przejscia dla populacji gryzoni — wszystkie gatunki myszy i nornikdéw,

- Ptazy — znaczenie przejscia dla populacji ptazow, w tym zachowania ciggtosci szlakéw
migracji sezonowych — wszystkie rodzime gatunki,

- Gady - 1znaczenie przejscia dla populacji gadéw - wszystkie rodzime gatunki
z wyfaczeniem zétwia btotnego.

Tab. 1. Stopien zgodnosci rozwigzan projektowych przejsé dolnych dla srednich zwierzat z zaleceniami
i wytycznymi ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajagcych smiertelnos¢
fauny przy drogach” (GDOS 2010)

(+ rozwigzanie w petni zgodne, +/- rozwigzanie cze$ciowo zgodne, - rozwigzanie niezgodne, bz — brak
znaczenia)

Element sSrodowiska

Parametr/ Korytarz Korytarz
cecha przejécia ekologiczny  ekologiczny  Struktura Ssaki Duze ssaki Mate
oznaczeniu o znaczeniu krajobrazu kopytne drapiezne ssaki
regionalnym lokalnym
most nad rzekg Waska
Wyn?!a_ry +/- - - - + + +
przejscia
Typ
+ - +/- +/- + + +
konstrukgji / /
Zagospodarowanie
powierzchni bz
Zagospodarowanie
otoczenia
Ekranowanie emis;ji +/- bz +/- +/- +/- +/- +/-
Ogrodzenia
- - - +/- +/- +/-
ochronne bz / / /
most nad rzeka Sirwa




Wymiary
przejscia i +/- i +/- +/- * * *
Typ
konstrukcji +/- * +/- +/- +/- + + +
Zagospodarowanie
powierzchni ) . ) +/- +/- . ) )
Zagospodarowanie
otoczenia +/- +/- ) +/- +/- . ) )
Ekranowanie emisji +/- +/- bz +/- +/- +/- +/- +/-
Ogrodzenia i ) bz ) i + + +
ochronne
most nad Kanatem Elblgskim
Wy”.‘fa.r v + + + + + + + +
przejscia
Typ
konstrukcji +/- * +/- +/- +/- * * *
Zagospodarowanie
powierzchni +/- +/- +/- +/- +/- +/- - | -
Zagospodarowanie
otoczenia +/- +/- +/- +/- +/- +/- - | -
Ekranowanie emisji +/- +/- bz +/- +/- +/- +/- +/-
Ogrodzenia i +/- bz i ) + + +
ochronne
dolne przejscie dla zwierzat zespolone z przejazdem gospodarczym
k. miejscowosci Sople
Wymiary i +/- +/- + + +
przejscia
Typ
konstrukcji ) +/- +/- + + +
Zagospodarowanie +/ +/ +/ +/ +/
powierzchni bz bz
Zagospodarowanie
otoczenia ) ) ) +/- - | H-
Ekranowanie emisji bz +/- +/- +/- +/- +/-
Ogrodzenia bz i ) + + +
ochronne
dolne przejscie dla zwierzat zespolone z przejazdem gospodarczym
k. miejscowosci Malinnik
Wy”.‘fa.ry bz bz - +/- +/- + + +
przejscia
Typ
konstrukcji ) +/- +/- + + +




Zagospodarowanie
powierzchni } +/- +/- +/- +/- +/-
Zagospodarowanie
otoczenia } } - +/- +/- +/-
Ekranowanie emisji bz +/- +/- +/- +/- +/-
Ogrodzenia bz ) ) . . R
ochronne

przejazd gospodarczy k. miejscowosci Wolka Majdarska
Wyrr_1!a.r Y - +/- +/- + + +
przejscia
Typ
konstrukgji } +/- +/- + + +
Zagospodarowanie
powierzchni bz bz B +/- +/- +/- +/- +/-
Zagospodarowanie
otoczenia ) - - +/- +/- +/-
Ekranowanie emisji bz +/- +/- +/- +/- +/-
Ogrodzenia bz ) ) . . R
ochronne

Na podstawie eksperckiej oceny przejs¢ pod wzgledem spetnienia wytycznych i zalecen
branzowych oraz wstepnej oceny aktywnosci zwierzat (przeprowadzonej w trakcie
obserwacji terenowych), wykonana zostata syntetyczna ocena przydatnosci i dostosowania
obiektow do wystepujacych uwarunkowan przyrodniczych i zagrozen ze strony drogi.
Priorytetowa funkcja analizowanych przejs¢ dla duzych zwierzat jest minimalizacja
barierowego oddziatywania drogi na korytarze ekologiczne o znaczeniu regionalnym dla
duzych ssakow (drapieznych
i kopytnych). Istniejgce przejscia z zatozenia powinny zapewnié ciggto$¢ przecinanych
korytarzy, a ich parametry i rozwigzania projektowe powinny by¢ dostosowane do wymagan
wszystkich gatunkéw zwierzat naziemnych, ktére potencjalnie moga z korytarzy korzystac.
Przejscia zlokalizowane w zasiegu korytarza ekologicznego o randze ponadlokalnej powinny
takze spetnia¢ funkcje krajobrazowe, czyli zapewnia¢ zachowanie ciggtosci (strukturalnej
i funkcjonalnej) siedlisk przecinanych przez droge. Syntetyczna analiza przydatnosci przejs¢
zostafa przeprowadzona pod katem spetnienia powyzszych warunkdw.

Szczegdtowe wnioski wynikajgce z analizy przydatnosci przejsé:

a) mosty nad rzekg Waska (przejscie tworzg 2 zsynchronizowane mosty nad rownolegtymi
drogami S-7 i starg droga DK7):

- obiekt posiada zbyt mate wymiary dla wszystkich gatunkow duzych i srednich zwierzat;

- obiekt nie zapewnia skutecznej minimalizacji barierowych oddziatywan skumulowanych -
mosty zlokalizowane s3 wzgledem siebie w odlegtosci kilku metréow i tworza wspdlnie
przejscie jednak most w ciggu starej drogi DK7 posiada dwukrotnie mniejsze Swiatto, przez
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co unikany jest przez ssaki kopytne; zwierzeta po przejsciu pod mostem w ciggu S-7 beda
musiaty przekraczac starg droge DK7 po powierzchni terenu, co powoduje wysokie ryzyko
kolizji, dodatkowo strome skarpy umocnione kamieniem brukowym znaczaco utrudniaja
dostep do mostu w ciggu S-7 od strony wschodniej; zwierzeta, ktére przekraczajg droge S-7
od strony zachodniej znajdujg sie w putapce - majgc do wyboru albo wspinanie sie po
stromych, umocnionych skarpach, albo przechodzenie pod niskim mostem w ciggu starej
DK7;

- lokalizacja przejscia zostata wybrana prawidtowo w stosunku do przebiegu lokalnego
korytarza ekologicznego w dolinie rzeki Waska oraz obszarow aktywnosci zwierzat, co
potwierdzajg obserwacje terenowe kluczowych gatunkéw (sarna, dzik, lis) w otoczeniu
przejscia;

- przejscie nie spetnia w zadnym zakresie wymagan dla mostéow krajobrazowych
zlokalizowanych w obszarze mozaiki tgkowo-lesne;j;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkéw — na powierzchni przejscia (skarpy cieku oraz
suche potki) wytozone zostaty materacami gabionowymi bez zadnego pokrycia, co powoduje
dysfunkcjonalnosé przejscia dla wiekszosci gatunkéw; materace gabionowe obejmujg cata
powierzchnie przejscia oraz koryto rzeki na dtugosci kilkudziesieciu metréw poza mostem
(po obu stronach drogi); nie wprowadzono nasadzer roslinnych ani dodatkowych
elementow siedliskotwoérczych;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem zachowania tgcznosci krajobrazu — nie wprowadzono nasadzen
roslinnych i innych obiektéw siedliskotwdrczych; mate swiatto obiektu i wysokie zacienienie
na powierzchni przejscia powoduje catkowite przerwanie ciggtosci zbiorowisk roslinnych;
silna przebudowa i umocnienia koryta rzeki powodujg przerwanie ciggtosci biocenotycznej
stref brzegowych;

- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — most w ciggu drogi S-7 posiada ekrany
przeciwolsnieniowe w postaci drewnianych parkandw; ekrany posiadajg zbyt matg szczelnosc
oraz sy zbyt kréotkie — w wyniku powyzszych problemoéw ich skutecznos$¢ jest bardzo
ograniczona;

- przejscie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla S$rednich zwierzat —
w przypadku mostu w ciggu drogi S-7, most dla starej drogi DK7 pozbawiony jest ogrodzen;
zastosowane rozwigzanie nie powoduje skutecznego naprowadzania zwierzat, dodatkowo
zwieksza ryzyko kolizji z udziatem zwierzat na drodze starej DK7; parametry ogrodzen
siatkowych nie sg wystarczajace dla skutecznej ochrony przed przenikaniem zwierzat na
jezdnie drogi S-7 - wysokos¢ nominalna 200 cm jest nizsza od zalecanej w przypadku
obszaréw wystepowania ssakow kopytnych;

- przejscie zostato wyposazone w odcinkowe ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla
matych zwierzat, w tym ptazéw, wykonane z prefabrykatow polimerowych - jako konstrukcja
zintegrowana z ogrodzeniem dla ssakéow (wzdtuz drogi S-7) oraz konstrukcja samodzielna,
wsparta na stupkach; zastosowanie petnych ogrodzen z prefabrykatéw teoretycznie
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zapewnia skuteczne naprowadzanie pftazow do przejscia, niestety w praktyce popetniono
szereg bteddw projektowych ograniczajgcych funkcjonalnos¢ ogrodzen - potaczenie
ogrodzen

z mostem pod S-7 zaprojektowano w sposob catkowicie nieracjonalny — utrudniajgc ptazom
dostep do obiektu; most w ciggu starej DK7 nie zostat wyposazony w ogrodzenia dla ptazéw,
w efekcie czego osobniki musza migrowac (od strony wschodniej) po powierzchni jezdni, co
powoduje bardzo wysokie ryzyko smiertelnosci; zastosowane prefabrykaty sg bardzo niskiej
jakosci, w efekcie czego ogrodzenia jest niestabilne, silnie zdeformowane, obecne s3
nieszczelnosci na potgczeniach, ktérych ilos¢ w kolejnych latach bedzie znaczgco rosna¢;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowany jest ciek wodny
(rzeka); lokalizacja i przebieg koryta cieku zostaty wtasciwie zaprojektowane, skarpy koryta
zostaty silnie przebudowane i posiadajg umocnienia z materacy gabionowych; koryto cieku
stanowi fizyczng przeszkode dla wiekszosci zwierzat — odstoniete materace gabionowe
utrudniajg wydostanie sie z nurtu rzeki na skarpy i suche potki, zas w petni umocnione skarpy
praktycznie uniemozliwiajg ruch zwierzat w poprzek koryta (zwtaszcza ssakom kopytnym);

- o0golnie przedmiotowe przejscie nalezy oceni¢ nisko, jako obiekt o nieodpowiednich
parametrach i rozwigzaniach projektowych dla zachowania ciggfosci siedlisk i korytarzy
ekologicznych oraz wszystkich kluczowych gatunkéw duzych i $rednich zwierzat; na
szczegdlng uwage zastuguje fakt popetnienia wielu typowych btedédw na etapie
projektowania, ktore ograniczajg ogolng funkcjonalnos$é i znaczenie ekologiczne przejscia;

b) most nad rzeka Sirwa:

- obiekt posiada zbyt mate wymiary dla wszystkich gatunkéw duzych zwierzat;

- lokalizacja przejscia zostata wybrana prawidtowo w stosunku do przebiegu korytarza
ekologicznego o znaczeniu regionalnym i obszaréw aktywnosci zwierzat, co potwierdzajg
obserwacje terenowe kluczowych gatunkow (sarna, dzik, lis);

- przejscie nie spetnia w zadnym zakresie wymagan dla mostéw krajobrazowych
zlokalizowanych w obszarze mozaiki tgkowo-lesne;j;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkéw — nie wprowadzono nasadzen roslinnych ani
dodatkowych elementéw siedliskotwdrczych; koryto cieku (na powierzchni przejscia i w jego
otoczeniu) wytozone zostato catkowicie koszami gabionowymi;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem zachowania tgcznosci krajobrazu — nie wprowadzono nasadzen
roslinnych i innych obiektow siedliskotwdérczych; zbyt mate Swiatto obiektu i wysokie
zacienienie na powierzchni przejscia powoduje catkowite przerwanie ciggtosci zbiorowisk
roslinnych; silna przebudowa i umocnienia koryta rzeki powodujg przerwanie ciggtosci
biocenotycznej stref brzegowych;

- ekranowanie emisji haftasu i Swiatta — most w ciggu drogi S-7 posiada ekrany
przeciwolsnieniowe w postaci drewnianych parkandw; ekrany posiadajg zbyt matg szczelnosc
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oraz sg zbyt krétkie — w wyniku powyiszych problemdéw ich skutecznos¢ jest bardzo
ograniczona;

- przejScie zostato wiaczone w cigg ogrodzen ochronnych dla s$rednich zwierzat -
lokalizacja ogrodzen nie powoduje skutecznego naprowadzania zwierzat od strony
wschodniej; parametry ogrodzen siatkowych nie sg wystarczajgce dla skutecznej ochrony
przed przeskakiwaniem zwierzat na jezdnie drogi S-7 - wysokos¢ nominalna 200 cm jest
nizsza od zalecanej w przypadku obszarow wystepowania ssakéw kopytnych;

- przejscie zostato wyposazone w odcinkowe ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla
matych zwierzat, w tym ptazéw, wykonane z prefabrykatow polimerowych - jako konstrukcja
zintegrowana z ogrodzeniem dla ssakéw (wzdtuz drogi S-7) oraz konstrukcja samodzielna,
wsparta na stupkach; funkcjonalno$¢ ogrodzen ogranicza zastosowanie prefabrykatéw
o bardzo niskiej jakos$ci, w efekcie czego ogrodzenia jest niestabilne, silnie zdeformowane,
obecne sg nieszczelnosci na pofaczeniach, ktdrych ilos¢ w kolejnych latach bedzie znaczgco
rosnag;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowany jest ciek wodny
(rzeka); lokalizacja i przebieg koryta cieku zostaty witasciwie zaprojektowane, skarpy i dno
koryta zostaty silnie przebudowane i posiadajg petne umocnienia z koszy gabionowych;
koryto cieku stanowi fizyczng przeszkode dla wiekszosci matych zwierzat — odstoniete
gabiony utrudniajg wydostanie sie z nurtu rzeki na skarpy i suche potki, zas w petni
umocnione skarpy praktycznie uniemozliwiajg ruch zwierzagt w poprzek koryta (zwtaszcza
ptazom);

- ogdlnie, jako obiekt wiodgcy dla zachowania ciggtosci korytarza o znaczeniu regionalnym,
przedmiotowe przejscie nalezy oceni¢ nisko — ze wzgledu na nieodpowiednie parametry
i rozwigzania projektowe dla zachowania ciggtosci siedlisk oraz wymagan wielu gatunkéow
zwierzgt; stosunkowo duze sSwiatto pionowe powoduje jednak, Zze przejScie bedzie
wykorzystywane przez lokalne osobniki ssakdw kopytnych i matych drapieznikdw, przez co
jego znaczenie ekologiczne w skali lokalnej moze by¢ wysokie; na szczegdlng uwage
zastuguje fakt popetnienia wielu btedéw projektowych przy przebudowie koryta rzeki, ktére
ograniczajg funkcjonalnos¢ i znaczenie ekologiczne przejscia dla ssakow ziemno-wodnych
i ptazéw;

c) most nad Kanatem Elblgskim:
- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla wszystkich gatunkéw duzych i Srednich zwierzat;

- lokalizacja przejscia zostata wybrana prawidtowo w stosunku do przebiegu korytarza
ekologicznego o znaczeniu regionalnym i obszaréow aktywnosci zwierzat, co potwierdzajg
obserwacje terenowe kluczowych gatunkow (sarna, dzik, lis)
w otoczeniu przejscia;

- przejscie spetnia w ograniczonym stopniu wymagania dla mostéow krajobrazowych
zlokalizowanych w obszarach wodno-btotnych, co wynika z przerwania ciggtosci warunkow
siedliskowych i nadrzecznych zarodli pod mostem — w wyniku wymiany gruntow
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organicznych na nosne, zwiezte grunty mineralne o matych zdolnosciach retencjonowania
wody;

- przejscie nie zostato zaprojektowane w sposodb umozliwiajgcy skuteczng minimalizacje
barierowych oddziatywan skumulowanych; réwnolegle do drogi S-7 przebiega stara droga
DK7 oraz droga lokalna; kazda z powyzszych drég przecina Kanat Elblgski mostem — 3 mosty
zlokalizowane sg bardzo blisko siebie a kazdy posiada inne parametry i znaczenie ekologiczne;
most w ciggu starej DK7 to obiekt ok. 40-letni, obiekt w ciggu drogi lokalnej pochodzi z XIX w.
— oba obiekty posiadajg parametry niedostosowane do spetniania funkcji przejs¢ dla zwierzat,
gdyz obejmuja rozpietoscia jedynie nurt cieku; budowa przejscia dla zwierzat
w ciggu drogi S-7 nie zapewni zatem zachowania ciggtosci korytarza ekologicznego bez
dodatkowych dziatan na drogach réwnolegtych — w szczegdlnosci w zakresie ograniczania
Smiertelnosci w wyniku kolizji oraz mozliwosci bezpiecznego przekraczania starej drogi DK7
przez mate zwierzeta migrujgce w kierunku mostu w ciggu S-7;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkow oraz zachowania tgcznosci krajobrazu i ciggtosci
korytarza ekologicznego — nie wprowadzono nasadzen roslinnych ani dodatkowych
elementéw siedliskotwdrczych; na powierzchni przejscia zlokalizowane s3 dwie drogi
publiczne o nawierzchni asfaltowej, wyposazone dodatkowo w bariery energochtonne oraz
chodnik z wysoka barierkg dla pieszych; niewtasciwe warunki gruntowe pod mostem
powodujg catkowite przerwanie ciggtosci zbiorowisk roslinnych;

- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — obiekt wyposazony jest w dtugi ekran akustyczny
z paneli polimerowych od strony zachodniej, ktéry chroni otaczajagcg zabudowe
i jednoczesnie jest odpowiednim rozwigzaniem dla ochrony zwierzat; po stronie wschodniej
znajduje sie azurowy ekran przeciwolsnieniowy, ktdrego skutecznos$¢ jest ograniczona przez
niskg szczelnos$¢ i zbyt matg dtugos¢;

- przejScie zostato wtgczone w cigg ogrodzen ochronnych dla srednich zwierzat, po
zachodniej stronie funkcje ogrodzenia przejmuje ekran akustyczny;
zastosowane ogrodzenia siatkowe (od strony wschodniej) sg zbyt niskie i powodujg wysokie
ryzyko kolizji z udziatem zwierzat — ze wzgledu na istotne znaczenie korytarza ekologicznego
dla migracji duzych ssakdw kopytnych, istniejgce ogrodzenie o wysokosci nominalnej 200 cm
nie zapewnia wystarczajgcego bezpieczenstwa;

- przejscie nie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych
zwierzat, w tym ptazow; istniejgce ogrodzenia dla ssakdw kopytnych i ekrany akustyczne nie
zapewniajg skutecznego naprowadzania matych zwierzat, co ogranicza funkcjonalnosé
przejscia dla wielu gatunkoéw i wptywa znaczaco na zachowanie ciggfosci ich siedlisk oraz
szlakow migracji i dyspersiji;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowany jest ciek wodny
(kanat) oraz dwie drogi publiczne, w tym jedna z chodnikiem dla pieszych; przebieg koryta
cieku zostaty wtasciwie zaprojektowany, skarpy koryta pozbawione sg inwazyjnych umocnien
i tagodnie nachylone; zdecydowanie negatywnie oceni¢ nalezy lokalizacje i rozwigzania
projektowe istniejgcych drdg, ktore generujg niepozgadang aktywnos¢ ludzi i pojazdéw na
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przejsciu, odstraszajgc tym samym duze ssaki; zwierzeta migrujgc w kierunku przejscia muszg
w wielu przypadkach przekraczaé drogi, co stwarza ryzyko kolizji, zwtaszcza, ze nawierzchnie
asfaltowe sktaniajg do rozwijania wysokich predkosci a dystans widocznosci ograniczajg ostre
tuki poziome; wzdtuz obu drég na przejsciu zamontowano bariery stalowe — energochtonne
oraz chronigce pieszych — bariery te utrudniajg znaczaco przemieszczanie zwierzat i dojscie
do powierzchni przejscia;

- ogoblnie przedmiotowe przejscie nalezy oceni¢ $rednio, jako obiekt o odpowiednich
parametrach dla wszystkich gatunkdéw zwierzat ale licznych, niewtasciwych rozwigzaniach
projektowych dla zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych wielu gatunkow
i grup zwierzat — w szczegdlnosci duzych ssakéw oraz ptazéw; na szczegdlng uwage zastuguje
fakt niewtasciwego potaczenia funkcji i lokalizacja az dwodch drog asfaltowych oraz
nierozwigzany problem minimalizacji oddziatywan skumulowanych - co ogranicza ogdlna
funkcjonalno$é i znaczenie ekologiczne przejscia;

d) dolne przejscie dla zwierzat zespolone z przejazdem gospodarczym k. miejscowosci

Sople:
- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla wszystkich zwierzat z wyjatkiem duzych ssakow

kopytnych;

- lokalizacja przejscia nie zostata wybrana prawidtowo — obiekt zlokalizowany jest poza
przebiegiem korytarzy ekologicznych, w otoczeniu znajdujg sie jedynie suboptymalne
siedliska $rednich i matych ssakéw oraz ptazéw;

- przejscie zlokalizowane jest na oswietlonym odcinku drogi S-7, w bezposrednim sgsiedztwie
oswietlonego obszaru MOP i stacji benzynowej — 150 m od ich granicy; powyzszy problem
praktycznie eliminuje aktywnos¢ duzych zwierzat na przejsciu oraz ogranicza aktywnosc
Srednich ssakow;

- przejscie nie spetnia wymagan dla mostow krajobrazowych zlokalizowanych w obszarach
tagkowo-polnych, nie zapewnia strukturalnej ciggtosci siedlisk zlokalizowanych po obu
stronach drogi S-7;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkéw — nie wprowadzono nasadzen roslinnych ani
dodatkowych elementow siedliskotwoérczych; na powierzchni przejscia zlokalizowana jest
droga gospodarcza (pod oddzielnym przestem) o wiasciwej, umocnionej kruszywem
nawierzchni ale wyposazona w odcinkowe bariery energochfonne utrudniajgce czesciowo
zwierzetom dostep do przejscia; na powierzchni zlokalizowane s3g studnie wpadowe
stanowigce $miertelne putfapki dla matych zwierzat, zwtaszcza ptazéw;

- ekranowanie emisji hatasu i swiatta — obiekt wyposazony jest w obustronny, dtugi, azurowy
ekran przeciwol$nieniowy z desek, ktérego skutecznos$¢ jest ograniczona przez niska
szczelnosé;

- przejScie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla S$rednich zwierzat,
zastosowane ogrodzenia siatkowe sg zbyt niskie i powodujg wysokie ryzyko kolizji z udziatem
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zwierzgt — ogrodzenie o wysokosci nominalnej 200 cm nie zapewnia wystarczajgcego
bezpieczenstwa, ze wzgledu na aktywnos¢ sarny w otoczeniu przejscia;

- przejscie zostato wyposazone w odcinkowe ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla
matych zwierzat, w tym ptazow, wykonane z prefabrykatow polimerowych - jako konstrukcja
zintegrowana z ogrodzeniem dla ssakow; funkcjonalnos¢ ogrodzen ogranicza zastosowanie
prefabrykatow o bardzo niskiej jakosci, w efekcie czego ogrodzenia jest niestabilne, silnie
zdeformowane, obecne sg nieszczelnosci na pofaczeniach, ktdrych ilos¢ w kolejnych latach
bedzie znaczgco rosna¢;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowana jest droga
gospodarcza; droga przebiega pod wydzielonym przestem i posiada nawierzchnie umocniong
kruszywem; przebieg i nawierzchnia drogi sg odpowiednie, przemieszczanie zwierzat i
dojscie do powierzchni przejscia utrudniajg czesciowo bariery energochtonne wzdtuz drogi;

- ogodlnie przedmiotowe przejécie nalezy oceni¢ nisko, jako obiekt o odpowiednich
parametrach dla $rednich i matych zwierzat, stosunkowo dobrze zaprojektowany ale niestety
niewtasciwie zlokalizowany - poza obszarami cennymi dla zwierzat (siedliska i korytarze)
w bezposrednim otoczeniu MOP, przy oswietlonym odcinku drogi;

e) dolne przejscie dla zwierzat zespolone z przejazdem gospodarczym k. miejscowosci
Malinnik:
- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla wszystkich zwierzat z wyjgtkiem duzych ssakéw

kopytnych;

- lokalizacja przejscia nie zostata wybrana prawidtowo — obiekt zlokalizowany jest poza
przebiegiem korytarzy ekologicznych, w otoczeniu znajdujg sie jedynie suboptymalne
siedliska srednich i matych ssakéw oraz ptazéw;

- przejscie zlokalizowane jest w bezposrednim sgsiedztwie zabudowanego obszaru wsi
Malinnik — 120 m od granicy miejscowosci; powyziszy problem praktycznie eliminuje
aktywnos¢ duzych zwierzat na przejsciu oraz ogranicza aktywnos¢ srednich ssakow;

- przejscie nie spetnia wymagan dla mostow krajobrazowych zlokalizowanych w obszarach
takowo-polnych, nie zapewnia strukturalnej ciggtosci siedlisk zlokalizowanych po obu
stronach drogi S-7;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkdw — nie wprowadzono nasadzen roslinnych ani
dodatkowych elementow siedliskotwdrczych; na powierzchni przejscia zlokalizowana jest
droga gospodarcza (pod oddzielnym przestem) o wtasciwej, umocnionej kruszywem
nawierzchni ale wyposazona w odcinkowe bariery energochfonne utrudniajgce czesciowo
zwierzetom dostep do przejscia;

- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — obiekt wyposazony jest w dtugi ekran akustyczny z
paneli polimerowych po stronie zachodniej i ekran przeciwol$nieniowy z desek, po stronie
wschodniej — w przypadku tego drugiego skutecznos¢ jest ograniczona przez niskg szczelnos$é;
- przejScie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla S$rednich zwierzat,
zastosowane po stronie wschodniej ogrodzenia siatkowe sg zbyt niskie i powodujg wysokie
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ryzyko kolizji z udziatem zwierzat — ogrodzenie o wysokosci nominalnej 200 cm nie zapewnia
wystarczajacego bezpieczenstwa, ze wzgledu na aktywnos¢ sarny w otoczeniu przejscia; po
stronie zachodniej funkcje ogrodzenia przejmuje wysoki ekran akustyczny;

- przejscie nie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych
zwierzat, w tym ptazow; istniejgce ogrodzenia dla ssakdw kopytnych i ekrany akustyczne nie
zapewniajg skutecznego naprowadzania matych zwierzat, co ogranicza funkcjonalnosc
przejscia dla wielu gatunkow, zwtaszcza ptazow;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowana jest droga
gospodarcza oraz szeroki row; droga przebiega pod wydzielonym przestem i posiada
nawierzchnie umocniong kruszywem; przebieg i nawierzchnia drogi s3 odpowiednie,
przemieszczanie zwierzat i dojscie do powierzchni przejscia utrudniajg czesciowo bariery
energochtonne wzdtuz drogi; réw posiada skarpy ziemne bez umocnien, zlokalizowany jest
przy $cianie potudniowego przyczétka — sg to poprawne rozwigzania; przemieszczanie
Srednich zwierzat wzdtuz rowu utrudnia czesciowo bariera energochtonna;

- w strefie naprowadzania zwierzat od strony zachodniej (réwnolegle do S-7) przebiega
asfaltowa droga publiczna prowadzgca do miejscowosci Malinnik; obecnos¢ drogi i
wzmozona aktywnosc¢ ludzi ogranicza funkcjonalnos¢ obiektu — odstraszajgc ssaki kopytne
oraz powodujac wzmozong smiertelnos$¢ w wyniku kolizji;

- ogodlnie przedmiotowe przejécie nalezy oceni¢ nisko, jako obiekt o odpowiednich
parametrach dla srednich i matych zwierzat, stosunkowo dobrze zaprojektowany ale niestety
niewtasciwie zlokalizowany - poza obszarami cennymi dla bytowania i przemieszczania
kluczowych gatunkéw zwierzat oraz w otoczeniu zabudowy mieszkalnej; obiekt posiada
niewykorzystany potencjat dla migracji ptazéw, przez brak ogrodzen naprowadzajacych
osobniki;

f) przejazd gospodarczy k. miejscowosci Wélka Majdanska:
- obiekt posiada odpowiednie wymiary dla $srednich i matych zwierzat;

- lokalizacja przejscia nie zostata wybrana prawidtowo — obiekt zlokalizowany jest poza
przebiegiem korytarzy ekologicznych, w otoczeniu znajdujg sie jedynie suboptymalne
siedliska srednich i matych ssakéw oraz korzystne miejsca rozrodu ptazéw;

- przejscie zlokalizowane jest w bezposrednim sgsiedztwie MOP — 120 m od granicy oraz przy
oswietlonym odcinku drogi S-7; przejscie zlokalizowane jest w otoczeniu wsi Wolka
Majdanska — 230 m od granicy zabudowy, w otwartym terenie polnym, bez naturalnych
osfon; powyzsze problemy istotnie ograniczajg aktywnosc¢ srednich ssakow na przejsciu;

- przejscie nie spetnia wymagan dla mostow krajobrazowych zlokalizowanych w obszarach
tagkowo-polnych, nie zapewnia strukturalnej ciggtosci siedlisk zlokalizowanych po obu
stronach drogi S-7;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkéw — nie wprowadzono nasadzen roslinnych ani
dodatkowych elementéow siedliskotwdrczych; na powierzchni przejscia zlokalizowana jest
droga gospodarcza o wtasciwej, umocnionej kruszywem nawierzchni;
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- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — obiekt wyposazony jest w dtugi ekran akustyczny
z paneli polimerowych —jednostronnie, po stronie wschodniej;

- przejScie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla S$rednich zwierzat,
zastosowane po stronie zachodniej ogrodzenia siatkowe sg zbyt niskie i powodujg wysokie
ryzyko kolizji z udziatem zwierzat — ogrodzenie o wysokosci nominalnej 200 cm nie zapewnia
wystarczajgcego bezpieczenstwa, ze wzgledu na aktywnos$¢ sarny w otoczeniu przejscia; po
stronie wschodniej funkcje ogrodzenia przejmuje wysoki ekran akustyczny;

- przejscie nie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych
zwierzat, w tym ptazow; istniejgce ogrodzenia dla ssakdw kopytnych i ekrany akustyczne nie
zapewniajg skutecznego naprowadzania matych zwierzat, co ogranicza funkcjonalnosc
przejscia dla wielu gatunkow, zwtaszcza ptazow — pomimo licznych miejsc rozrodu
herpetofauny w otoczeniu przejscia;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowana jest droga
gospodarcza, ktora posiada nawierzchnie umocniong kruszywem; przebieg i nawierzchnia
drogi sg odpowiednie, przemieszczania zwierzat nie utrudniajg bariery energochtonne ani
otwarte rowy;

- w strefach naprowadzania zwierzat (po obu stronach) przebiegajg asfaltowe drogi
serwisowe, stanowigce jednoczesnie dojazd do pdl prowadzgca do miejscowosci Malinnik;
obecnos¢ drogi i wzmozona aktywnosc ludzi ogranicza funkcjonalnos¢ obiektu — odstraszajac
ssaki kopytne oraz powodujgc wzmozong Smiertelnos$é w wyniku kolizji;

- ogodlnie przedmiotowe przejscie nalezy oceni¢ nisko, jako obiekt o odpowiednich
parametrach dla srednich i matych ssakéw, stosunkowo dobrze zaprojektowany ale niestety
niewtasciwie zlokalizowany - poza obszarami cennymi dla bytowania i przemieszczania
kluczowych gatunkdéw zwierzat oraz w otoczeniu zabudowy mieszkalnej i MOP; obiekt
potozony jest w obszarze potencjalnie cennym dla ptazow ale posiada niewykorzystany
potencjat dla tej grupy zwierzat, przez brak ogrodzen naprowadzajgcych migrujgce osobniki.

5.2 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na zachowanie integralnosci ostoi
i spéjnosci sieci Natura 2000.

Analizowany odcinek drogi S-7 nie ingeruje przestrzennie w ostoje sieci Natura 2000,
najblizszy przebieg to 780 m od wschodniej granicy ostoi Budwity. W zwigzku z powyzszym
wptyw na integralnos$¢ ostoi nie powinien by¢ znaczacy. Zdecydowanie mniej korzystnie
sytuacja przedstawia sie w przypadku wptywu na spéjnos¢ sieci, gdyz droga przecina jedyny
korytarz ekologiczny faczacy ostoje Budwity z sgsiednimi ostojami Natura 2000.
Od skutecznosci minimalizacji barierowego oddziatywania drogi zalezy zatem bezposrednio
stopien izolacji ostoi i utrzymanie trwatych populacji zamieszkujgcych jg gatunkow zwierzat.
Zgodnie z dostepng wiedzg i obowigzujgcymi zaleceniami/wytycznymi, minimalizacja wptywu
drég na spdjnos¢ sieci Natura 2000 wymaga budowy obiektéw, ktére z jednej strony
zapewnig ciggtos¢ struktury zbiorowisk roslinnych, z drugiej zas pozwolg na swobodne
przemieszczanie sie wszystkich gatunkoéw roslin i zwierzat. Funkcje takie spetniajg mosty
krajobrazowe, ktdorych konstrukcja i parametry powinny by¢ dostosowane do lokalnych
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uwarunkowan terenowych. W przypadku analizowanego odcinka drogi S-7 budowa takich
obiektow nie zostata przewidziana a funkcje defragmentacyjne spetnia jedynie most na
Kanatem Elblgskim, potozony na pdétnocnym skraju korytarza ekologicznego prowadzacego
od ostoi Budwity. Przedmiotowy most poddano analizie eksperckiej pod katem spetniania
wymaganych funkcji ekologicznych — Tab. 2.

Tab. 2. Wptyw dziatan minimalizujacych przy drodze ekspresowej S-7, odcinek: Pastek-Mitomtyn (most
nad Kanatem Elblgskim) na spdjnosc sieci Natura 2000

Przedmiot Znaczenie Opis

oddziatywania oddziatywania oddziatywania

- obiekt posiada dobrg lokalizacje, Kanat
jest ciekiem pochodzenia
antropogenicznego ale wzdtuz jego doliny
zachowany jest pas roslinnosci tgkowej i
zarosla pochodzenia spontanicznego, ciek
stanowi wazne potgczenie funkcjonalne
Zutaw Wislanych z lasami Warmii i Mazur,
- obiekt posiada typ konstrukcyjny i
parametry odpowiednie do zapewnienia
ciggtosci siedlisk hydrogenicznych — 3-
przestowa estakada o duzym Swietle
pionowym,

- ciggtosc struktury siedlisk
hydrogenicznych zostata trwale przerwana
na powierzchni przejscia i w jego
bezposrednim otoczeniu w wyniku
wymiany gruntow organicznych,
zaktécenia obecnych stosunkéow wodnych
w siedliskach, zmian w hydraulice sptywéw
powierzchniowych,

- ciggtosc struktury siedlisk
hydrogenicznych dodatkowo przerwana
jest przez 2 kolejne mosty na drogach
rownolegtych do S-7 — oba obiekty
(potozone w bezposrednim otoczeniu
drogi S-7) posiadajg zbyt mate swiatto i nie
obejmuja rozpietoscia stref brzegowych

i obszarow ponad zalewowych

zachowanie spdjnosci
struktury siedlisk mate
wodno-btotnych

- obiekt posiada parametry dostosowane
do wymagan wszystkich gatunkéw

mate zwierzat,

- liczne btedy projektowe ograniczaja
istotnie funkcjonalnos¢ przejscia dla
duzych ssakow oraz ptazéw,

zachowanie spdjnosci
funkcjonalnej -
przemieszczanie sie
gatunkow roslin i zwierzat
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- obiekt jest niedostosowany do
przemieszczania sie roslin przez
przerwanie ciggtosci roslinnosci i silne
przeksztatcenie warunkow siedliskowych
na powierzchni i w otoczeniu,

- przemieszczanie zwierzat i roslin wzdtuz
Kanatu jest istotnie hamowane przez 2
dodatkowe mosty na drogach
rownolegtych do S-7 — oba obiekty
(potozone w bezposrednim otoczeniu
drogi S-7) posiadajg zbyt mate swiatto i nie
obejmuja rozpietoscia stref brzegowych

i obszarow ponad zalewowych,

- liczne btedy projektowe mostu w ciggu
S-7 oraz niewtfasciwe parametry 2
rownolegtych mostéw przyczyniajg sie
istotnie do funkcjonalnej izolacji populacji
roslin i zwierzat (zwtaszcza duzych ssakow)
zamieszkujgcych lasy i zbiorowiska
hydrogeniczne po obu stronach drogi S-7,
powodujgc takze izolacje populacji z ostoi
Budwity od komplekséw lesnych Warmii

i Mazur

- liczne btedy projektowe mostu w ciggu S-
7 oraz niewtfasciwe parametry 2
rownolegtych mostow powoduja
przerwanie ciggtosci korytarza

zachowanie ciggtosci ekologicznego, ktéry jako jedyny zapewnia
korytarzy ekologicznych mate tacznosc¢ ostoi Budwity z pozostatymi
- izolacja ostoi ostojami sieci Natura 2000;

- wptyw mostu na przeciwdziatanie izolacji
Ostoi jest znikomy, ze wzgledu na jego
bardzo ograniczong funkcjonalnos¢ dla
przemieszczania sie roslin i zwierzat

Przedstawiona powyzej analiza prowadzi do nastepujgcych wnioskow ogdlnych:

- na przedmiotowym odcinku drogi S-7 istnieje 1 obiekt (most nad Kanatem Elblgskim), ktory
posiada wymiary dostosowane do wymagan wszystkich grup zwierzat i typ konstrukcyjny
(wieloprzestowa estakada) odpowiedni dla zachowania struktury przecinanych siedlisk oraz
korytarzy ekologicznych o znaczeniu ponadlokalnym — obiekt posiada potencjalnie istotne
znaczenie dla zachowania spéjnosci sieci Natura 2000,

- ze wzgledu na liczne btedy projektowe, rzeczywista funkcjonalnosé ekologiczna mostu nad
Kanatem Elblgskim jest silnie ograniczona — przede wszystkim w zakresie przemieszczania
duzych ssakéw i ptazéw; w zwigzku z powyzszymi problemami, na przedmiotowym odcinku
drogi S-7, brak obiektow skutecznie minimalizujgcych wptyw na ciggtos¢ siedlisk wodno-
btotnych i mozaiki siedlisk leSno-tgkowych-polnych, w efekcie powyzszego nastgpi trwate
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przerwanie korytarza ekologicznego o znaczeniu regionalnym i izolacja ostoi Budwity od
pozostatych ostoi sieci Natura 2000 i gtéwnej sieci korytarzy ekologicznych;

- most nad Kanatem Elblgskim zlokalizowany jest w otoczeniu dwdch innych mostéw w ciggu
rownolegtych drég, powodujgcych barierowe oddziatywania skumulowane; niewfasciwe
wymiary i rozwigzania projektowe mostéw w ciggu starej drogi DK7 i drogi lokalnej tworzg
dodatkowe bariery przerywajgce funkcjonalne potgczenie pomiedzy ostojg Budwity
i kompleksami lesnymi Warmii i Mazur; przy projektowaniu drogi S-7 i mostu nad Kanatem
Elblgskim nie uwzgledniono potrzeby minimalizacji oddziatywan skumulowanych, w efekcie
czego funkcjonalny obiekt ekologiczny jedynie pod droga S-7 nie zapewnia zachowania
wymaganej tgcznosci ekologicznej;

- przerwanie ciggtosci korytarzy ekologicznych tgczacych ostoje Budwity z pozostatymi
ostojami sieci Natura 2000 skutkuje brakiem naptywu nowych osobnikéw duzych ssakow
oraz wydry i bobra do Ostoi z siedlisk lesnych potozonych po wschodniej stronie drogi S-7;
lokalne populacje sg stosunkowo nieliczne i zalezne w duzym stopniu od naptywu nowych
osobnikéw z rozlegtych kompleksdw lesnych wschodniej Polski, w przypadku tosia Ostoja
stanowi dodatkowo waziny przystanek w wedréwkach w kierunku Doliny Wisty
i dyspersji do kompleksow lesnych w zachodniej Polsce.

5.3 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na kluczowe gatunki zwierzat.

Sposrédd  wszystkich  naziemnych gatunkéw zwierzat wystepujagcych w  otoczeniu
analizowanego odcinka drogi S-7, wybrano gatunki kluczowe o najwyzszym znaczeniu
przyrodniczym, w tym podlegajgce ochronie na mocy prawa krajowego i unijnego.
Dla gatunkow kluczowych przeprowadzono analize wptywu istniejgcych przejsé¢ dla zwierzat
na zachowanie ciggtosci siedlisk, korytarzy ekologicznych i utrzymanie procesow
populacyjnych. Dodatkowo przeprowadzono analize przepuszczalnosci drogi S-7 (bariery
ekologicznej tworzonej przez droge) — uwzgledniajac taczng szerokos¢ wszystkich
potencjalnie funkcjonalnych (dla danego gatunku) przejs¢ dla zwierzat. W analizie
przepuszczalnosci uwzgledniono jedynie lokalizacje i wymiary przejsé, pominieto fakt
obecnosci licznych btedéw projektowych — obliczona przepuszczalno$¢ jest zatem
maksymalng mozliwg do osiggniecia, po usunieciu obecnych bfedéw projektowych.
W analizach pominieto istniejgce przepusty, projektowane jako przejscia samodzielne lub
zespolone z rowami — ze wzgledu na brak ich znaczenia dla przemieszczania wydry i bobra.
Szczegdtowe wyniki przedstawiono w ponizszych tabelach — Tab. 3 i 4.
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Tab. 3. Szczegétowa ocena znaczenia dziatan minimalizujacych (przejs¢ dla zwierzat) dla populacji
kluczowych gatunkéw zwierzat

Znaczenie obiektu

Przejscie ciggtosé funkcjonowani .
. i Ogdlna ocena
dla zwierzat frag.m entacja korytarzy e 8
siedlisk . ..
ekologicznych metapopulacji
tos
- obiekt zlokalizowany poza
most nad brak brak brak 5|edI|sk.am| i k_oryt.arzaml
rzekg Waska ekologicznymi tosia

- obiekt posiada wiasciwg
lokalizacje wzgledem siedlisk

i korytarzy ekologicznych tosia,
- wymiary i typ konstrukcyjny
obiektu jest niedostosowany do
wymagan tosia,

brak brak brak - obiekt nie zapewnia ciggtosci
struktury przecinanych siedlisk
tosia, ze wzgledu na zbyt mate
wymiary, niewtasciwie
zagospodarowanie powierzchni
i otoczenia oraz silng
przebudowe koryta cieku

most nad
rzeka Sirwa
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most nad
Kanatem
Elblgskim

Srednie

Srednie

$rednie

- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem siedlisk

i korytarzy ekologicznych tosia,
- wymiary i typ konstrukcyjny
obiektu jest dostosowany do
wymagan tosia,

- obiekt posiada ograniczong
funkcjonalnosé ze wzgledu na
liczne btedy projektowe
mogace odstraszaé migrujgce
osobniki oraz zwiekszajgce
ryzyko kolizji na réwnolegtych
do S-7 drogach lokalnych,

- znaczenie obiektu dla
zachowania tacznosci
ekologicznej jest silnie
ograniczone przez 2 réwnolegte
mosty w ciggu drdg lokalnych,
0 parametrach
niedostosowanych do
spetniania funkcji
ekologicznych,

- obiekt nie zapewnia
strukturalnej ciggtosci
przecinanych siedlisk tosia, ze
wzgledu niewtasciwie
zagospodarowanie powierzchni
i otoczenia, jednak nieciggtos¢
to obejmuje waski obszar i jest
pomijalna w wymiarze
funkcjonalnym

dolne przejscie
dla zwierzat
zespolone z
przejazdem
gospodarczym k.
miejscowosci
Sople

brak

brak

brak

- obiekt zlokalizowany poza
siedliskami i korytarzami
ekologicznymi tosia
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dolne przejscie

LR AR - obiekt zlokalizowany poza
REllEiE siedliskami i korytarzami
przejazdem brak brak brak . L
ekologicznymi tosia
gospodarczym k.
miejscowosci
Malinnik
przejazd
gospodarczy - obiekt zlokalizowany poza
k. miejs,cowos'ci brak brak brak siedlisk.ami i k.oryt.arzami
Wodélka ekologicznymi tosia
Majdanska
WYDRA, BOBR
- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem siedlisk
i korytarzy ekologicznych wydry
i bobra,
- wymiary obiektu sg
wystarczajgce dla potrzeb
przemieszczania obu gatunkow,
- funkcjonalnosé obiektu
ogranicza czesciowo silna
przebudowa koryta cieku
i umocnienia skarp wykonane
z gabionow,
- obiekt nie zapewnia ciggtosci
uCRED brak Srednie Srednie struktury przecinanych siedlisk
rzeka Waska

tagkowych i zarosli nadrzecznych
- ze wzgledu na zbyt mate
wymiary, niewtasciwie
zagospodarowanie powierzchni
i otoczenia oraz silng
przebudowe koryta cieku,

- obiekt nie zapewnia ciggtosci
biocenotycznej koryta cieku —
ze wzgledu naich silng
przebudowe i umocnienia
skarp,

- obiekt mogg by¢ unikany
przez osobniki w trakcie
wedréwek i dyspersji pomiedzy
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ptatami siedlisk przez brak
odpowiednich warunkdéw
ostonowych

most nad
rzeka Sirwa

brak

mate

mate

- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem siedlisk

i korytarzy ekologicznych wydry
i bobra,

- wymiary obiektu sg
wystarczajgce dla potrzeb
przemieszczania obu gatunkow,
- funkcjonalnosé obiektu
ogranicza czesciowo silna
przebudowa koryta cieku

i umocnienia skarp wykonane

z gabionow,

- obiekt nie zapewnia ciggtosci
struktury przecinanych siedlisk
takowych i zarosli nadrzecznych
- ze wzgledu na zbyt mate
wymiary, niewtasciwie
zagospodarowanie powierzchni
i otoczenia oraz silng
przebudowe koryta cieku,

- obiekt nie zapewnia ciggtosci
biocenotycznej koryta cieku —
ze wzgledu naich silng
przebudowe i umocnienia
skarp,

- obiekt moze by¢
wykorzystywany tylko przez
osobniki przemieszczajace sie
po ladzie (co u obu gatunkéw
obserwowane jest rzadko) ze
wzgledu na bardzo niski poziom
wody w cieku pod mostem
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- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem siedlisk

i korytarzy ekologicznych wydry
i bobra,

- wymiary obiektu sg
wystarczajace dla potrzeb

most nad przemieszczania obu gatunkow,
Kanatem mate duze duze - obiekt nie zapewnia ciggtosci
Elblgskim struktury przecinanych siedlisk
hydrogenicznych - ze wzgledu
na niewtasciwie
zagospodarowanie powierzchni
i otoczenia oraz przeksztatcenie
warunkoéw gruntowo-wodnych
pod mostem
dolne przejscie
ARSI - obiekt zlokalizowany poza
zespolone - . .
. siedliskami i korytarzami
z przejazdem brak brak brak ekologicznvmi wvdry i bobra
gospodarczym k. giczny yary
miejscowosci
Sople
dolne przejscie
LR AR - obiekt zlokalizowany poza
zespolone z - . .
. siedliskami i korytarzami
przejazdem brak brak brak ckologicznvmi wvdry | bobra
gospodarczym k. giczny yary
miejscowosci
Malinnik
SR - obiekt zlokalizowany poza
gospodarczy - . .
. - siedliskami i korytarzami
k. miejscowosci brak brak brak ckologicznvmi wvdry | bobra
Wélka gicznymi wydry
Majdanska
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Tab. 4. Ocena stopnia ,przepuszczalnosci” drogi S-7 dla kluczowych gatunkéw zwierzat (stosunek
szerokosci przejsc do tacznej szerokosci przecinanych przez droge korytarzy ekologicznych)

‘s Dtugos¢
taczna szerokosé . ..
s . . przecinanych Przepuszczalnos¢
Przejscie funkcjonalnych .
dla zwierzat rzejsc SR el
2 e ekologicznych (%)
(m)
(m)
tos 70 1,19
5900
Wydra, bébr 95 1,61

5.4 Ocena wptywu drogi na herpetofaune z oceng skutecznosci zastosowanych
dziatan minimalizujgcych smiertelnosc.

Analizowanym odcinek drogi S-7 przecina na dtugich odcinkach kompleksy korzystnych
siedlisk ladowych ptazéw (zerowiska, zimowiska) wraz z licznymi miejscami rozrodu
i korytarzami migracji/dyspersji. Jako podstawowg metode minimalizacji oddziatywania na
ptazy zastosowano system przejs¢ w formie przepustéw, potgczonych ogrodzeniami
ochronnymi. Analiza obejmowata identyfikacje wszelkich btedéw projektowych,
wykonawczych i uszkodzen eksploatacyjnych, ktére mogg mie¢ wptyw na poziom
Smiertelnos$ci ptazéw na jezdniach i w obiektach odwodnienia. W przypadku przejs¢ dla
ptazdbw ocenie podlegaty rozwigzania projektowe decydujgce o dostepnosci
i funkcjonalnosci obiektéw dla réznych grup ptazéw.

5.4.1 Przejscia dla ptazow.

a) rozwigzania techniczne:

- dominujgcym typem przejs¢ dla ptazéw sg zelbetowe przepusty skrzynkowe o przekroju
prostokatnym, nieliczne obiekty wykonano z blachy falistej o przekroju owalnym; obiekty
posiadajg charakter samodzielny oraz zespolony (potgczone z rowami), w ktorych
zaprojektowano obustronne potki z gabiondw pokrytych cienkg warstwg mineralnego gruntu;
wymiary obiektéw sg rézne — min. 0,8x1,0 m, max. 1,5x3,5 m.; w miejscach kolizji ze szlakami
migracji ptazow zastosowano grupy przepustéw oddalone od siebie co 80-120 m.

b) ocena funkcjonalnosci:
- zastosowane rozwigzania projektowe sg witasciwe w przypadku przejs¢ dla ptazéow —
wymiary zostaty dobrane prawidtowo, powierzchnia przejs¢ pokryta jest wyrownang
warstwg gruntu, w wielu przypadkach w przepustach utrzymuje sie wysoki poziom
wilgotnosci powierzchni;
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- w przypadku przejs¢ zespolonych pdtki sg obustronne i wystarczajgco szerokie, dodatkowo
w wielu przepustach ciek ma charakter okresowy, wiec migracja mozliwa jest rowniez po
dnie;

- w kilku przepustach zespolonych pétki nie zostaty zaprojektowane we wtasciwy sposéb —
nie posiadajg potaczenia z otoczeniem przejs¢ ze wzgledu na ich trwate zalanie;

- znaczgcym problemem wiekszosci przejs¢ dla ptazow jest brak skutecznego naprowadzania
osobnikow, co wynika z nastepujacych bteddéw:

- istniejgce ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce potfgczone sg w niewtasciwy sposdb ze
$cianami przepustéw,

- istniejgce ogrodzenia posiadajg niewtasciwy przebieg w otoczeniu przepustow — liczne
zatamania, zmiany kierunkéw przebiegu, putapki utrudniajgce ruch liniowy,

- istniejace ogrodzenia (zaréwno z prefabrykatéw, jak i z siatek) wykonane zostaty
W sposob niestaranny, s nietrwate, niestabilne, posiadajg liczne uszkodzenia
i nieszczelno$ci, przez ktdre ptazy moga przedostawac sie na jezdnie,

- nie wdrozono odpowiednich dziatan utrzymaniowych — brak wykaszania roslinnosci wzdtuz
ogrodzen utrudnia migracje ptazdw oraz tworzy mostki utatwiajgce im pokonywanie
ogrodzenia,

- przy projektowaniu przejs¢ dla ptazéw nie uwzgledniono skumulowanych oddziatywan
barierowych ze strony drég rownolegtych do S-7, zwtaszcza starej drogi DK7, ktéra na dtugich
odcinkach przebiega w bezposrednim otoczeniu drogi ekspresowej; w efekcie powyzszego
duza liczba przejs¢ wyprowadza zwierzeta bezposrednio na jezdnie rownolegtych drog, ktore
(ze wzgledu na wysokie natezenie ruchu) sg dla nich nieprzekraczalng barierg
i powodujg masowa Smiertelnos¢; tacznie zidentyfikowano az 23 przejscia dla ptazow,
ktorych dotyczy powyiszy problem; brak minimalizacji wptywu na pfazy oddziatywan
skumulowanych obserwowany jest m.in. na odcinkach kolizji z korytarzami ekologicznymi
prowadzgcymi do ostoi Budwity — w efekcie powyzszego populacje zamieszkujgce Ostoje sg
izolowane od populacji zamieszkujgcych po wschodniej stronie drogi S-7, przerwane s3
trwale szlaki migracji i dyspersji kumaka nizinnego, ktdry stale zasiedla ostoje Budwity;

- w przypadku wielu przejs¢ dla ptazow dostep do obiektéw jest utrudniony przez zbiorniki
retencyjne zlokalizowane przy ich wylotach lub tuz obok; zbiorniki oprdécz fizycznej
przeszkody zachecajg takze niektére gatunki do podejmowania rozrodu, co odcigga je od
migracji przepustami w kierunku docelowych, korzystnych miejsc rozrodu;

- stosunkowo duza liczba przejs¢ dla ptazéw (8 przepustdw) zlokalizowana zostata
w obszarach MOP i weztéw, przez co obiekty te sg zupetnie dysfunkcyjne — ze wzgledu na
wprowadzanie migrujacych osobnikow do antropogenicznych putapek moga by¢ nawet
szkodliwe dlatego powinny by¢ blokowane przed dostepem ptazéw;

- funkcjonalnosci przejs¢ dla ptazow nie mozina oceni¢ jednoznacznie, cze$¢ obiektéw
(kilkanascie % ogdlnej liczby) posiada odpowiednie rozwigzania projektowe i bedzie
skutecznie minimalizowac barierowe oddziatywanie, wiekszo$¢ obiektéw posiada natomiast
bardzo ograniczong funkcjonalno$¢ — ze wzgledu na Zle zaprojektowane i wykonane
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ogrodzenia, nieodpowiednia lokalizacje przejs¢ i brak zsynchronizowanych dziatan
minimalizujgcych przy drogach réwnolegtych do S-7.

5.4.2 Ogrodzenia ochronne:

a) rozwigzania techniczne:

- zastosowano 2 rodzaje ogrodzen dla ptazow:

- ogrodzenia petne z prefabrykatéw polimerowych — prefabrykaty gtadkie, w kolorze czarnym,
wysokos¢ nominalna ogrodzenia - 50 cm, gérna krawedz odgieta pod katem 45° o szerokosci
5 cm, bieznia pozioma o szerokosci 20 cm, konstrukcja zintegrowana z ogrodzeniem
siatkowym dla ssakow oraz odcinkowo wolnostojgca, wsparta na stupkach;

- ogrodzenia z siatki polimerowej o wielkosci oczek 5x5 mm, mocowanej do siatki ogrodzen
gtownych dla ssakéw lub stupkéw stalowych (odcinki wolnostojgce), wysokos¢ nominalna
ogrodzenia - 50 cm, gérna krawedz odgieta pod katem prostym o szerokosci 5 cm;

- ogrodzenia dla ptazéw pofaczone zostaty z przejsciami dla zwierzat - miejsca i sposoby
potgczen sg rdine;

- nie zastosowano specjalnych rozwigzan i dodatkowych uszczelnien w miejscach
przekraczania otwartych rowow;

b) ocena funkcjonalnosci:

- ogrodzenia wykonane z siatek w ograniczonym stopniu spetniajg funkcje naprowadzania
zwierzat do przejs¢, uzyte materiaty sg nietrwate i moga jedynie czasowo zapewnié
skuteczne zabezpieczenie przed przenikaniem ptazow na jezdnie; zgodnie z wytycznymi
projektowania ogrodzern GDDKiA ogrodzenia tego typu mogg spetnia¢ jedynie funkcje
ogrodzen tymczasowych, zatem nie jest to rozwigzanie przeznaczone dla trwatej ochrony
herpetofauny przy drogach;

- funkcjonalnos$¢ ogrodzen z siatek (zdolnos$¢ zatrzymywania ptazéw) ograniczajag w duzym
stopniu liczne btedy wykonawcze i usterki eksploatacyjne — luki i szczeliny na potgczeniach
ogrodzen z przejsciami dla zwierzat, nieszczelnosSci na potgczeniach arkuszy siatek,
zniszczone odcinki siatek i deformacje w wyniku oddziatywania rdznic temperatur
i promieniowania UV;

- ogrodzenia dla ptazow z prefabrykatow polimerowych wykonane zostato z materiatow
bardzo niskiej jakosci — zastosowane ptyty sg zbyt cienkie, mato sztywne, podatne na
przerézne deformacje i odksztatcenia pod wptywem wysokiej temperatury i mrozu,
promieniowania UV, naporu $niegu, wandalizmu; ogrodzenie wykazuje obecnie znaczace (na
wielu odcinkach wrecz kuriozalne) odchylenia od pionu, deformacje przebiegu,
rozszczelnienia potgczen elementédw; ogrodzenie tego typu nie zapewnia odpowiedniej
szczelnosci i odpornosci, liczba luk i szczelin jest obecnie bardzo duza i w kolejnych latach
bedzie nadal rosngé, co przy obserwowanym braku odpowiednich dziatan utrzymaniowych
powoduje, ze ogrodzenie nie stanowi skutecznego dziatania minimalizujgcego wptyw drogi
na ptazy;
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- ogrodzenia dla ptazéw z prefabrykatow polimerowych w wielu przypadkach posiada dziwny,
nieprzemyslany przebieg, czesto utrudniajacy dostep migrujgcych osobnikow do przejs¢;

- nie zastosowano odpowiednich rozwigzan na zakornczeniach ogrodzen zapewniajgcych
zmiane kierunku ruchu migrujgcych osobnikow (“zawrotek”);

- nie zastosowano odpowiednich rozwigzan zapewniajgcych szczelnos¢ ogrodzen dla patzéw
(obu typdw) na bramach i furtkach w ciggu ogrodzen siatkowych dla ssakéw — praktycznie
kazda brama i furtka (na catym odcinku) drogi posiada nieszczelnosci przez, ktére ptazy moga
swobodnie przenikac na jezdnie drogi S-7;

- w przypadku obu typow ogrodzen nie wdrozono odpowiednich dziatan utrzymaniowych -
obserwowano brak wykaszania roslinnosci wzdtuz ogrodzen, co utatwia ptazom wspinajgcym
sie przekraczania przeszkody.

5.4.3 Obiekty odwodnieniowe:

a) rozwigzania techniczne:

- na analizowanym odcinku drogi S-7 zaprojektowany zostat system odwodnienia bardzo
kolizyjny z punktu widzenia ochrony ptazéw; inwazyjne elementy systemu odwodnienia to
zbiorniki retencyjne, studnie wpadowe na rowach i separatory ropopochodnych;

- na analizowanym odcinku drogi S-7 zaprojektowano az 65 otwartych zbiornikéw
retencyjnych potozonych w pasie drogowym; zbiorniki sg zwykle ptytkie i posiadajg tagodnie
nachylone skarpy ziemne umocnione betonowymi ptytami azurowymi,

- na analizowanym odcinku drogi S-7 zaprojektowano kilkaset studni wpadowych na rowach,
otwory wlotowe studni nie posiadajg zabezpieczen przed przenikaniem ptazéw, pokrywy
wtazow posiadajg duze otwory,

- na analizowanym odcinku drogi S-7 zaprojektowano system podczyszczania Sciekow
z wykorzystaniem separatoréw ropopochodnych, nie wprowadzono zabezpieczen przed
przenikaniem ptazow z naptywajgca wodg i przez otwory w pokrywach wtazow;

b) ocena zagrozen dla ptazéw:

- ptazy przystepujg masowo do rozrodu w zbiornikach retencyjnych, obserwacje terenowe
w 06.2015 potwierdzity ten fakt w 78% istniejacych zbiornikdéw; przystepowanie do rozrodu
w zbiornikach powoduje nastepujgce zagrozenia:

- obumieranie skrzeku i masowa s$miertelnos$¢ kijanek przy spadkach poziomu wody
w okresie pdZnej wiosny i wczesnego lata — obserwacje terenowe (06.2015) potwierdzity
powyzsze zjawisko w ok. 35% istniejgcych zbiornikow;

- masowa S$miertelnos¢  osobnikbw  mtodocianych  opuszczajacych  zbiornik
i podejmujacych dyspersje — wiekszos¢ osobnikéw przedostanie sie na jezdnie S-7, gdyz
istniejgce ogrodzenia dla ptazéw nie sg skuteczne dla miodych osobnikow
i matych rozmiarach ciata;

- ekspozycje osobnikdow na zanieczyszczenia obecne w wodzie i zdeponowane
w osadach dennych, w tym metale ciezkie, WWA i silne zasolenie w okresie wczesnej wiosny
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— co prowadzi do zaburzen rozwojowych, ogranicza sukces reprodukcyjny, moze powodowacd
mutacje i zmiany kancerogenne;

- zbiorniki retencyjne zlokalizowane zostaty bardzo czesto w miejscu istniejgcych wczesniej
naturalnych miejsc rozrodu lub zlokalizowane sg na przebiegu szlakéw migracji sezonowych
zwigzanych z terenami podmokiymi, czesto w bezposrednim otoczeniu przejs¢ dla ptazow;
powyzsze fakty powodujg, ze ptazy czesto migrujg do nich na rozréd zamiast poszukiwaé
naturalnych zbiornikdw o optymalnych uwarunkowaniach siedliskowych; majac na uwadze
opisane powyzej problemy dot. rozrodu w zbiornikach retencyjnych, ich obecnos¢ moze
doprowadzi¢ do zatamania populacji wiekszosci gatunkéw w dtuzszej perspektywie czasu;

- niektére zbiorniki retencyjne zostaty ogrodzone przed dostepem ptazéw (co jest
rozwigzaniem wiasciwym i zalecanym) przy pomocy ogrodzen z siatki polimerowej, niestety
liczne nieszczelnosci powodujg, ze ogrodzenia powyzsze nie zatrzymujg ptazéow skutecznie —
obserwacje terenowe potwierdzity obecnos¢ ptazow w toni wszystkich ogrodzonych
zbiornikéw;

- na analizowanym odcinku drogi S-7 zaprojektowano kilkaset studni wpadowych, z ktérych
kazda stanowi potencjalng, Smiertelng putapke dla ptazow; studnie posiadajg
niezabezpieczone wloty oraz pokrywy z otworami umozliwiajgcymi wpadanie ptazéw;
w trakcie obserwacji terenowych w 06.2015 skontrolowano 30 wybranych losowo studni
i stwierdzono obecnos¢ uwiezionych ptazéw w 73% obiektéw;

- na analizowanym odcinku drogi S-7 zaprojektowano system podczyszczania Sciekdéw
z wykorzystaniem separatoréw ropopochodnych; separatory posiadajg zwykle kilka komér,
do ktorych ptazy przedostajg sie wraz z naptywajgca wodg oraz poprzez otwory w pokrywach
wtazéw; w trakcie obserwacji terenowych w 06.2015 skontrolowano 20 wybranych losowo
zespotow separatoréw i stwierdzono obecnos$¢ uwiezionych ptazéw w 60% obiektow;

- inwazyjne oddziatywanie studni wpadowych i separatoréw na ptazy wynika m.in. z faktu, ze
obiekty te zlokalizowane sg zwykle w obszarach aktywnosci ptazow — siedliskach i szlakach
migracyjnych zwigzanych z terenami podmoktymi; bardzo duza liczba studni i separatorow
zlokalizowana jest w bezposrednim otoczeniu przejs¢ dla ptazédw i przejs¢ dla wiekszych
zwierzat — zwykle w strefach naprowadzania zwierzat do przejscia.

5.5 Ogodlna ocena wptywu drogi na zachowanie fgcznosci ekologiczne;j:

a) analizowany odcinek drogi S-7 nie posiada w petni funkcjonalnych przejs¢ dla duzych
zwierzgt — istniejgce obiekty posiadajg istotne btedy projektowe lub zlokalizowane s3 poza
waznymi korytarzami ekologicznymi duzych ssakéw, w efekcie powyzszego faktu barierowe
oddziatywanie drogi nie jest skutecznie minimalizowane i prowadzi do trwatego przerwania
ciggtosci korytarzy ekologicznych o znaczeniu regionalnym;

b) analizowany odcinek nie posiada funkcjonalnych przejs¢ dla tosia, w efekcie czego
nastgpito przerwanie wazinego korytarza dyspersji gatunku z laséw Warmii i Mazur
w kierunku Doliny Wisty i dalej komplekséw lesnych zachodniej Polski;

c) analizowany odcinek drogi nie posiada dziatan defragmentacyjnych zapewniajgcych
zachowanie spdjnosci sieci Natura 2000 w skali regionu i zachowanie funkcjonalnej tacznosci
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ostoi Budwity z pozostatymi ostojami; ostoja Budwity nie posiada funkcjonalnej tgcznosci
z lasami Warmii i Mazur na poziomie siedliskowym oraz gatunkowym, co zahamowato
naptyw osobnikow gatunkéw lesnych; powyzsze fakty zagrazajg utrzymaniu zywotnych
populacji tosia, jelenia oraz wydry i bobra w obszarze ostoi Budwity;

d) przecinane przez droge korytarze migracji i dyspersji wydry oraz bobra zostaty
w wiekszosci przerwane - istniejgce mosty w dolinach rzek Waska i Sirwa nie zapewniaja
ciggtosci siedlisk wydry i bobra oraz umozliwiaja migracje osobnikow jedynie w
ograniczonym stopniu; na analizowanym odcinku tylko most nad Kanatem Elblgskim
zapewnia swobodne przemieszczanie obu gatunkow;

e) populacje wiekszosci gatunkéw ptazéw zamieszkujgcych po obu stronach drogi S-7 sa
w duzym stopniu izolowane — dziatania defragmentacyjne nie zapewniajg zachowania
ciggtosci siedlisk oraz szlakéw migracji sezonowych i dyspersji mtodych osobnikdéw;
barierowe oddziatywanie powoduje izolacje populacji ptazdw zamieszkujgcych po
wschodniej stronie drogi S-7 m.in. od cennych miejsc rozrodu w obszarze ostoi Budwity;

f) droga S-7 powoduje prawdopodobnie znaczgce oddziatywanie na lokalne populacje
kumaka niznnego, ktorego wystepowanie zostato potwierdzone
w bezposrednim sasiedztwie drogi, w granicach ostoi Budwity; negatywne oddziatywanie
obejmuje Smiertelnos¢ osobnikdw na jezdniach, fragmentacje siedlisk lagdowych potozonych
po obu stronach drogi S-7, zahamowanie dyspersji mfodych osobnikéw w kierunku
korzystnych siedlisk potozonych po wschodniej stronie drogi S-7;

g) analizowany odcinek drogi wyposazony zostat w obustronne ogrodzenia ochronne dla
$rednich zwierzat, ktorych wysokos¢ jest niezgodna z wymagana dla ssakow kopytnych,
dodatkowo popetniono liczne btedy przy potaczeniu ogrodzen
z przejsciami dla zwierzat, skutkujgce nieszczelnos$ciami — w efekcie powyzszych faktéw,
ryzyko smiertelnosci ssakdw kopytnych na jezdniach drogi S-7 i zagrozenie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu nalezy oceni¢ jako wysokie;

h) analizowany odcinek drogi S-7 wyposazony zostat w przejscia dla matych zwierzat (w tym
ptazéw) w formie przepustdw — samodzielnych i zespolonych z ciekami; liczne btedy
w  zakresie lokalizacji i szczelnoSci ogrodzen naprowadzajacych oraz  brak
zsynchronizowanych dziatan minimalizujgcych na réwnolegtych drogach powoduja, ze
funkcjonalno$é¢ przejs¢ dla matych zwierzat jest znaczgco ograniczona, co powoduje
obecnos¢ barier ekologicznych w siedliskach i na szlakach migracji ptazow;

i) pomimo kolizji przestrzennych z waznymi siedliskami i licznymi szlakami migracji ptazow,
przedmiotowy odcinek drogi nie posiada skutecznych zabezpieczen przed $miertelnoscia
pfazéw — zastosowane ogrodzenia ochronne dla ptazdw wykonane zostaty z niewtasciwych
materiatow, posiadajg liczne nieszczelnosci i czesto niewtasciwy przebieg;

i) przedmiotowy odcinek drogi posiada system odwodnieniowy bardzo inwazyjny dla
populacji ptazéw; liczne zbiorniki retencyjne stanowia niekorzystne, zastepcze miejsca
rozrodu, ktére powodujg wiele zagrozen populacyjnych, bardzo liczne studnie wpadowe
i separatory bez zabezpieczen powodujg za$ wysokg Smiertelno$é osobnikéw; duza czesé
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Smiertelnych putapek dla ptazéw zlokalizowana jest w bezposrednim otoczeniu przejs¢ dla
zwierzat, w strefach naprowadzania osobnikdow;

i) istniejgcy system odwodnieniowy, ograniczona funkcjonalno$é ogrodzen ochronnych oraz
btedy przy projektowaniu przejsé dla ptazéw powodujg, ze droga S-7 oddziatywuje znaczaco
na populacje ptazéw — pomimo budowy duzej liczby przejs¢ dedykowanych herpetofaunie
i wydatkowaniu znaczacych srodkéw na budowe zabezpieczen.

6. Dokumentacja fotograficzna

mata przydatnos¢ obiektu dla zwierzat
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Fot. 2. Most nad rzeka Waska i rownolegly most w ciggu starej DK7 — duza roznica
wysokosci powoduje brak wykorzystania przejscia przez srednie zwierzeta

Fot. 3. Most nad rzeka Waska — gabionowe potki powoduja mala przydatnosc obiektu dla
zwierzat, podobnie niekorzystne otoczenie z zabudowa
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Fot. 4. Most nad rzekq Waska — ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow
wykonane zostaly wadliwie, z niewlasciwych materiatow

Fot. 5. Most nad rzeka Waska — na gabionowych poétkach brak tropow ssakow kopytnych
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Fot. 6. Most nad rzeka Sirwa — zbyt mate wymiary obiektu i silna przebudowa koryta
ograniczajq przydatnosc¢ przejscia dla kluczowych gatunkow zwierzat

e

Fot. 7. Most nad rzeka Sirwa — silna przebudowa koryta i ubogie zagospodarowanie
powierzchni ograniczaja przydatnosc przejscia dla kluczowych gatunkow zwierzat
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Fot. 8. Most nad rzeka Sirwa — nieliczne tropy zwierzat na powierzchni przejscia
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Fot. 9. Most nad Kanatem Elblaskim — funkcjonalnos$¢ przejscia znaczaco ogranicza
obecnos¢ dwoch drog asfaltowych otoczonych barierami
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Fot. 10. Most nad Kanatem Elblgskim — funkcjonalnos¢ przejscia oprdocz asfaltowych drdg
z barierami ograniczajq takze putapki dla ptazow — m.in. studnie wpadowe

y
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Fot. 11. Most nad Kanatem Elblgskim — obiekt nie zapewnia zachowania cigglosci
struktury nadrzecznych zbiorowisk lesnych
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Fot. 12. Most nad Kanatem Elblaskim — koryto cieku posiada odpowiednig forme, niestety
ubogie zagospodarowanie powierzchni ogranicza funkcjonalnos$c przejscia
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Fot. 13. Most nad Kanatem Elblgskim — rownolegte mosty w ciggu drdg lokalnych s3
niedostosowane do funkcji ekologicznych, co powoduje przerwanie ciggtosci korytarza
regionalnego i zahamowanie migracji ladowych gatunkow zwierzat
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Fot. 14. Most nad Kanatem Elblgskim — funkcjonalnos$¢ przejscia ograniczaja liczne
putapki dla ptazow — m.in. zlokalizowane na powierzchni wloty do separatorow

Fot. 15. Most nad Kanalem Elblagskim — monitoring przyrodniczy prowadzony jest w
sposob mato wiarygodny — zdewastowany pas piaszczysty
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Fot. 16. Most nad Kanatem Elblaskim — monitoring przyrodniczy prowadzony jest w
sposdb mato wiarygodny — pas piaszczysty nie obejmuje catej strefy ruchu zwierzat
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Fot. 17. Dolne przejscie dla zwierzat w m. Sople — obiekt niekorzystnie potozony na
oswietlonym odcinku drogi przy stacji benzynowej i MOP
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Fot. 18. Dolne przejscie dla zwierzat w m. Sople — obiekt jest wykorzystywanych gtéwnie
przez ludzi i rzadko przez srednie ssaki

N

Fot. 19. Dolne przejscie dla zwierzat w m. Sople — droga lokalna na przejsciu posiada
odpowiednia nawierzchnie, rowy sq wlasciwie zaprojektowane
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Fot. 20. Dolne przejscie dla zwierzat w m. Malinnik — obiekt niekorzystnie potozony,
w otoczeniu zabudowy i drég dojazdowych

Fot. 21. Dolne przejscie dla zwierzat w m. Malinnik — przejscie ma charakter zespolony
z droga gruntowa i rowem — zastosowano poprawne rozwigzania z wyjatkiem bariery
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Fot. 22. Dolne przejscie dla zwierzat w m. Malinnik — obiekt wykorzystywany jest gtéwnie
przez matle ssaki i jedynie sporadycznie przez ssaki kopytne (sarna, dzik)

Fot. 23. Dolne przejscie dla zwierzat w m. Wélka Majdanska — obiekt niekorzystnie
potozony w otoczeniu zabudowy, na oswietlonym odcinku drogi
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Fot. 24. Dolne przejscie dla zwierzat w m. Wélka Majdanska — obiekt niekorzystnie

i drog dojazdowych

potozony, w otoczeniu zabudow

Fot. 25. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace wykonane zostaly z materiatow niskiej
jakosci — sg niestabilne, posiadajj liczne deformacje i uszkodzenia
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Fot. 26. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow przy MOP Sople — popetniono
liczne bledy w zakresie lokalizacji ogrodzen i przejs¢ dla ptazow

Fot. 27. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow przy MOP Sople — popetniono
liczne bledy w zakresie lokalizacji ogrodzen i przejs¢ dla ptazow
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Fot. 28. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace wykonane zostaly z materiatow niskiej
jakosci — typowe uszkodzenia na lgczeniach piyt

Fot. 29. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace wykonane zostaly z materiatow niskiej
jakosci — typowe deformacje i uszkodzenia ,przewieszki”
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Fot. 30. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow - przez liczne deformacje nie
mozna wykonac trwalego potaczenia z ogrodzeniach z siatek

Fot. 31. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow — zastosowane m
daja mozliwosci uszczelnienia furtek i bram
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Fot. 32. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow — zastosowane materialy sg
matlo sztywne i ulegaja samoistnym deformacjom

Fot. 33. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow — uszczelnianie zalaman
przebiegu jest bardzo trudne, wymaga zastosowania prowizorycznych metod
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Fot. 34. Przejscia dla matych zwierzat maja odpowiednie wymiary jednak ich
funkcjonalnos$¢ ograniczaja zle wykonane ogrodzenia naprowadzajace z siatek
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Fot. 35. Przejscia dla matych zwierzat maja odpowiednie wymiary jednak ich
funkcjonalnos$¢ ograniczaja zle wykonane ogrodzenia naprowadzajace z siatek
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. 36. Przejscia dla matych zwierzat - funkcjonalnos¢ ogranica takze brak wykaszania
roslinnosci wzdtuz ogrodzen naprowadzajacych z siatek

Fot. 37. Przejscia dla matych zwierzat — w przypadku obiektow zespolonych z rowami
dostep do przejsc jest czesto utrudniony przez strome skarpy i umocnione koryta
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Fot. 38. Przejscia dla ptazoéw — grupa obiektéw w otoczeniu ostoi Budwity — dobrze
zlokalizowane obiekty, niestety wyposazone w fatalne ogrodzenia naprowadzajace

Fot. 39. Przejscia dla ptazow — nietrwate i uszkodzone ogrodzenia naprowadzajace
powoduja $miertelnos¢ ptazéw na jezdniach
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Fot. 40. Zbiorniki retencyjne przy przejsciach dla ptazéw to powazny problem —
utrudniaja dojscie zwierzetom i powoduja liczne zagrozenia dla populacji

Fot. 41. Zbiorniki retencyjne przy przejsciach dla ptazéw w wielu przypadkach catkowicie
blokuja dostep do przejs¢

-53-



Fot. 42. Zbiorniki retencyjne przy przejsciach dla ptazéw to powazny problem —
utrudniaja dojscie zwierzetom i powoduja liczne zagrozenia dla populacji

F, A

Fot. 43. Zbiorniki retencyjne to niekorzystne miejsca rozrodu ptazow — silne wahania
poziomu wody powoduja masowa $miertelnosc¢ jaj i kijanek
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Fot. 44. Zbiorniki retencyjne to niekorzystne miejsca rozrodu ptazéow — kumulacja
zanieczyszczen wody powoduje zaburzenia w cyklach rozwojowych

Fot. 45. Zbiorniki retencyjne to niekorzystne miejsca rozrodu ptazow — ich lokalizacja
blisko jezdni powoduje masowq smiertelnos¢ miodych osobnikow w trakcie dyspersji
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Fot. 46. W wielu przypadkach w bezposrednim otoczeniu przejs¢ dla ptazéw znajdujg sie
$miertelne putapki — studnie i separatory
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Fot. 47. W wielu przypadkach w bezposrednim otoczeniu przejsc dla ptazow znajdujq sie
$miertelne putapki — studnie i separatory
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Fot. 48. Przejscia dla malych zwierzat czesto posiadajg odstoniete gabiony — rozwigzanie
znaczaco utrudnia ruch zwierzat

Fot. 49. W kilku przypadkach dostep do suchych podtek jest niemozliwy przez ich catkowite
zalanie
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grodzone — blad projekto

Fot. 51. Przejscie dla ptazow w obszarze MOP Sople — btad projektowy
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Fot. 52. Niektore zbiorniki retencyjne zostaly ogrodzone przed dostepem ptazéw
(wlasciwe rozwigzanie) jednak w zadnym przypadku ogrodzenia nie sg szczelne

Fot. 53. Kilka przejsc dla matych zwierzat nie posiada w ogodle ogrodzen
naprowadzajacych, co powoduje ich mala skutecznos¢
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Fot. 54. W przypadku przepustow z blach falistych koncowe odcinki ogrodzen dla ptazow
zostaly zbyt gleboko osadzone w gruncie, co powoduje zmniejszenie ich wysokosci i duze

ryzyko przeskakiwania przez ptazy

Fot. 55. W przypadku przepustow z blach falistych koncowe odcinki ogrodzen dla ptazow
zostaly zbyt gleboko osadzone w gruncie, co powoduje zmniejszenie ich wysokosci i duze
ryzyko przeskakiwania przez plazy
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Fot. 56. Brak wykaszania roslinnosci wzdtuz ogrodzen powoduje powstanie mostkéw
utatwiajacych ptazom pokonywanie przeszkody i przenikanie na jezdnie
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