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1. Podstawa i cel opracowania

Celem opracowania jest ocena skutecznosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie istniejgcej drogi ekspresowej S-5/5-10 na dzikg faune, ze
szczegblnym uwzglednieniem kluczowych gatunkdow ssakow i ptazow. Gtowne cele
merytoryczne to:

- ocena adekwatnosci zastosowanych dziatan minimalizujgcych dla zachowania tacznosci
ekologicznej i ciggtosci korytarzy ekologicznych,

- ocena wptywu zastosowanych dziatan minimalizujgcych na zachowanie siedlisk
i populacji kluczowych grup i gatunkow zwierzat,

- ocena wptywu istniejgcej drogi (wraz z towarzyszgca infrastrukturg) na Smiertelnos¢ ptazéw,
- identyfikacja kluczowych probleméw w zakresie skutecznosci dziatan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie drogi.

Opracowanie wykonane zostato w ramach realizacji projektu: "Drogi zycia - ochrona
korytarzy ekologicznych dla ludzi i przyrody", realizowanego w ramach Programu Obywatele
dla Demokraciji, finansowanego z funduszy EOG.

Podstawg opracowania jest umowa zawarta w dn. 26.09.2014 r. z Fundacjg im. Stefana
Batorego (Operatorem Funduszy EOG).

2. Przedmiot opracowania i zakres analiz

Przedmiotem opracowania jest ekspercka analiza funkcjonalnosci dziatan minimalizujacych
negatywne  oddziatywanie  drogi ekspresowe;j S-5/5-10 na dzika ~ faune
W nastepujgcym zakresie:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzgt wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny,

b) ocena funkcjonalnosci dziatarn defragmentacyjnych dla zachowania integralnosci ostoi
i spojnosci sieci Natura 2000,

c) ocena parametréw i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkéw wystepujgcych w zasiegu oddziatywania drogi,

d) ocena parametrow, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzagt (w tym ptazéw),

e) ocena wptywu sieci odwodnieniowej na $miertelnos¢ ptazéw.

W opracowaniu uwzglednione zostaty istniejgce przejscia dla zwierzat oraz obiekty
inzynierskie projektowane do innych celéw, ktore (ze wzgledu na lokalizacje i parametry)
mogg spetniac funkcje ekologiczne.



3. Opis inwestycji

3.1 Podstawowe dane techniczne.

Analizowany odcinek obejmuje wspdlny przebieg drogi S-5 i S-10 i stanowi fragment
potudniowej obwodnicy Bydgoszczy. Przedmiotowa inwestycja to dwujezdniowa droga
ekspresowa o dtugosci 12,2 km, klasa techniczna — S, przekrdj poprzeczny - 2/2. Droga
wybudowana zostata w 2009 r., zlokalizowana jest w catosci w granicach wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego.

3.2 Dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie na zwierzeta.

Przedmiotowy odcinek drogi S-5/5-10 zostat wyposazony w ogrodzenie siatkowe dla ssakéw
kopytnych, nie wprowadzono ogrodzenia dla matych ssakéw i ptazow. W celu minimalizacji
barierowego oddziatywania drogi wybudowane zostato 1 przejscie dolne, przeznaczone
nominalnie dla srednich zwierzat. Funkcje ekologiczne spetnia takze, w bardzo ograniczonym
stopniu, wiadukt kolejowy (w ciggu S-5/5-10) w miejscowosci Stryszek, petnigc funkcje
dolnego przejscia typu zespolonego dla srednich zwierzat.

3.3 Zagrozenia i gtdwne konflikty przyrodnicze.

Drogi ekspresowe S-5 i S-10 nalezg do najbardziej konfliktowych inwestycji drogowych
w kraju, co wynika przede wszystkim z przeciecia najwazniejszych korytarzy ekologicznych
taczacych siedliska lesne oraz wodno-btotne wschodniej i zachodniej Europy. Przedmiotowa
inwestycja posiada kluczowe znaczenie dla zachowania i rozwoju populacji ladowych
gatunkow ssakéw o wysokich wymaganiach przestrzennych i duzych dystansach wedréwek
w skali centralnej czesci kontynentu. W przypadku duzych drapieznikow, w szczegdlnosci
wilka, poziom barierowego oddziatywania drég S-5 i S-10 bedzie decydujgcy o ekspansji
gatunku z silnych populacji wschodnich (kompleksy lesne Ukrainy, Biatorusi oraz puszcze
wzdtuz polskiej sciany wschodniej) w kierunku zachodniej Polski a w dalszej kolejnosci
Niemiec. Zachowanie i rozwdj niestabilnej populacji wilka na zachdd od Wisty (uznanej przez
IUCN jako krytycznie zagrozona) zalezy w duzej mierze od naptywu osobnikéw ze wschodu —
co potwierdzajg liczne obserwacje zmian zasiegu gatunku w catym XX w. oraz badania
naukowe przeprowadzone m.in. przez Instytut Biologii Ssakéw PAN w Biatowiezy.
Analizowany odcinek drég S-5/S-10 przecina korytarz ekologiczny o znaczeniu
paneuropejskim dla duzych ssakéw drapieznych i kopytnych — odnoga Korytarza Pétnocno-
Centralnego GKPnC-14. Korytarz Pdtnocno-Centralny tgczy kompleksy lesne Puszczy
Biatowieskiej i laséw nadbuzanskich z Doling Noteci, Puszczg Noteckg i Ujsciem Warty
w wymiarze europejskim stanowi funkcjonalne potgczenie lasow Biatorusi i Brandenburgii.
Odnoga korytarza przecinana przez droge S-5/5-10 posiada kluczowe znaczenie dla
zachowania i rozwoju populacji wilka w catej zachodniej Polsce, gdyz przecina gtéwng o$
dyspersji osobnikdw z silnych populacji wschodnich w kierunku cennych siedlisk lesnych
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funkcjonalnie potaczonych z Doling Noteci. Przecinany przez droge korytarz to jedno
z kluczowych, funkcjonalnych potgczen Doliny Wisty i Noteci — dwdch najwazniejszych
w Polsce korytarzy hydrogenicznych i komplekséw siedlisk wodno-bfotnych. Droga
spowodowata czesSciowe odciecie subpopulacji wilka zamieszkujgcej obszar Puszczy
Bydgoskiej od gtéwnego korytarza dyspersji w kierunku zachodnim, co posiada kluczowe
znaczenie dla trwatosci populacji w obszarze Lasdw Sarbskich i Puszczy Noteckiej —
w czasach historycznych wystepowanie i liczebnos¢ wilka w powyzszych kompleksach
lesnych byta bezposrednio zalezna od wedrowek i dyspersji osobnikéw wzdtuz Doliny Noteci.
Przedstawione powyzej problemy dotyczgce wilka odnoszg sie réowniez do fosia — droga
przecina najwazniejszy korytarz dyspersji gatunku z silnych populacji wschodnich do siedlisk
potozonych w zachodniej Polsce. W przypadku tosia osobniki migrujg réwniez pomiedzy
Dolinami Wisty i Noteci przez obszar Puszczy Bydgoskiej.

Przecinany przez droge korytarz ekologiczny GKPnC-14 posiada znaczenie paneuropejskie dla
zachowania spéjnosci sieci Natura 2000 — droga przecina kluczowe, funkcjonalne potgczenie
ostoi potozonych w Dolinie Wisty i Dolinie Noteci — obie doliny to najwazniejsze skupiska
siedlisk wodno-btotnych w skali centralnej Europy. Przecinany przez droge korytarz
ekologiczny zapewnia przemieszczanie sie wszystkich naziemnych gatunkéw zwierzat
zamieszkujgcych ostoje Natura 2000, w szczegdlnosci umozliwia wymiane osobnikow
i dyspersje duzych ssakow — wilka oraz kopytnych.

Analizowany odcinek drogi S-5/5-10 przecina korytarz paneuropejski GKPnC-14 na dtugosci
tacznej 3,4 km, na trzech odcinkach. Dodatkowo na dtugosci 3,9 km droga graniczy
bezposrednio z kompleksem lesnym wtgczonym do korytarza paneuropejskiego.

Dodatkowe oddziatywanie barierowe zwigzane jest z obecnoscia Wezta Stryszek — na
wschodnim koricu analizowanego odcinka drogi S-5/5-10. W petni bezkolizyjny wezet typu
,koniczyna” zlokalizowany jest w catosci w kompleksie lesnym wigczonym w granice
korytarza GKPnC-14. W wyniku zajecia terenu pod budowe wezta, odlesienia znaczgcego
obszaru oraz barierowego oddziatywania oswietlenia jezdni — przerwany zostat kolejny
odcinek korytarza GKPnC-14 - na dtugosci 2,05 km. Odcinek ten stanowi najlepiej zachowane
(pod wzgledem ciggtosci struktury siedlisk le$nych) potgczenie pomiedzy Puszczg Bydgoska
i Doling Noteci w korytarzy GKPnC-14. Pomimo, iz powyzsza kolizja dotyczy drogi DK25, to
wynika ona bezposrednio z faktu budowy Wezta Stryszek w ciggu drogi S-5/5-10. tgczna
dtugosc kolizji analizowanego odcinka drogi S-5/5-10 z gtéwng siecig korytarzy ekologicznych
wynosi zatem 5,45 km, na trzech odcinkach.

Analizowany odcinek drogi ingeruje przestrzennie i przecina wazne obszary siedliskowe,
miejsca rozrodu i szlaki migracji/dyspersji ptazéw. Pomimo matej dtugosci az w 3 miejscach
koliduje z cennymi kompleksami zbiornikéw wodnych i lgdowych siedlisk hydrogenicznych,
ktore stanowig kluczowe obszary rozrodu i dyspersji ptazéw, zlokalizowane na obrzezach
ubogich siedlisk lesnych Puszczy Bydgoskiej:

- kompleks stawow, zarosli, fak i szuwaréw pomiedzy miejscowoscig Biate-Bfota i Weztem
Biate-Btota,

- kompleks stawodw, zarosli, tagk i szuwarédw na wschéd od miejscowosci Biate Btota,



- kompleks zarosli, szuwardw, olséw i stawdw na pdétnoc od miejscowosci Przyteki.

Pierwszy kompleks siedlisk z zestawienia zostat w duzej czesci zniszczony w wyniku budowy
Wezta Biate-Btota. Bezkolizyjny wezet typu ,koniczyna” zajmuje obecnie obszar dawnych
stawow, tak i zarosli, najwieksze zniszczenia wystgpity w wyniku budowy tacznic po stronie
zachodnie] i potudniowo-zachodniej. Poza lokalizacjg wezta w obszarze bytowania i rozrodu
ptazdw, droga przecina kompleks siedlisk, dzielagc go na 2 izolowane czesci. W wyniku
budowy drogi przerwane zostaty szlaki migracji i dyspersji ptazow w kierunku podtnoc-
potudnie (pomiedzy izolowanymi obecnie czesciami kompleksu) oraz w kierunku wschéd-
zachdd — pomiedzy miejscami rozrodu i siedliskami lgdowymi w Puszczy Bydgoskiej.
Kompleks siedlisk ptazow na wschdod od miejscowosci Biate-Btota zostat podzielony w wyniku
budowy drogi na 2 izolowane czesci, co spowodowato przerwanie szlakdw migracji i dyspers;ji
z odcieciem dostepu do cennych miejsc rozrodu ptazéw zamieszkujgcych gtéwny obszar
Puszczy Bydgoskiej, na wschéd od miejscowosci Biate-Btota. Kompleks siedlisk ptazéw na
potnoc od miejscowosci Przyteki zostat czesciowo zniszczony w wyniku budowy drogi
(poétnocny kraniec) oraz izolowany od lgdowych siedlisk ptazow w Puszczy Bydgoskiej
potozonych w catosci po potnocnej stronie drogi S-5/S-10.

Poza powyzszymi kompleksami siedlisk po potudniowej stronie drogi S-5/S-10 zlokalizowane
sg liczne, pojedyncze zbiorniki wodne potgczone z rowami oraz pasami zarodli i szuwardw —
W ciggu i na obrzezach miejscowosci Biate-Btota — Ciele — Zielonka. Ze wzgledu na fakt,
ze w catym tym obszarze, po pdtnocnej stronie drogi, brak miejsc rozrodu — zbiorniki
powyzsze stanowity z catg pewnoscig cele migracji rozrodczych oraz zrédta dyspersji mtodych
osobnikdéw w kierunku obszardow lesnych Puszczy Bydgoskie;.

Najwazniejsze zagrozenia przyrodnicze zwigzane z analizowanym odcinkiem drogi S-5/S-10:

- trwate przerwanie odnogi gtéwnego korytarza migracji i dyspersji wilka, tgczgcego Puszcze
Biatowieska z Doling Noteci i Puszczg Noteckg — korytarz stanowi najwazniejszg droge
dyspersji wilka do komplekséw lesnych funkcjonalnie potgczonych z Doling Noteci: Bory
Krajenskie, Lasy Wateckie, Lasy Sarbskie, Puszcza Notecka — powyisze kompleksy to
najwazniejsze siedliska wilka w zachodniej Polsce, zachowanie ciggtosci korytarza GKPnC-14
zapewnienia naptyw migrantdw z silnych populacji wschodnich, przez co posiada
priorytetowe znaczenie dla ochrony lokalnych, niestabilnych populacji w zachodniej Polsce;

- trwate przerwanie korytarza stanowigcego kluczowe, funkcjonalne potaczenie Doliny Wisty
i Doliny Noteci — dwédch najwazniejszych w Polsce korytarzy hydrogenicznych
i najwazniejszych w Europie Centralnej kompleksdw siedlisk wodno-bfotnych; przerwanie
ciggtosci korytarza GKPdC-14 posiada istotne znaczenie na zachowanie tgcznosci ekologicznej
pomiedzy licznymi ostojami sieci Natura 2000 potozonymi w obszarach Doliny Wisty i Noteci;
- przerwanie najwazniejszego korytarza dyspersji fosia z silnych populacji wschodnich do
siedlisk potozonych w zachodniej Polsce - osobniki migrujg pomiedzy Dolinami Wisty i Noteci
przez obszar Puszczy Bydgoskiej;

- zniszczenie i przerwanie ciggtosci 3 waznych komplekséw siedlisk i miejsc rozrodu ptazéw,
posiadajgcych kluczowe znaczenie dla populacji zamieszkujgcych obszary lesne Puszczy
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Bydgoskiej; kompleksy siedlisk ptazéw, z ktorymi koliduje droga posiadajg istotne znaczenie
dla liczebnosci populacji wiekszosci gatunkéow (w tym kumaka nizinnego) zamieszkujgcych
obszar Puszczy Bydgoskiej — zlokalizowane na obrzezach ubogich, suchych monokultur
sosnowych zapewniaja dogodne warunki rozrodu oraz stanowig funkcjonalne tgczniki
pomiedzy siedliskami (oraz populacjami) zamieszkujgcymi obszary Doliny Noteci i Puszczy
Bydgoskie;j.

4. Metodyka analiz i materiaty

W opracowaniu przeprowadzona zostata ekspercka analiza funkcjonalnosci istniejgcych
obiektéw, stuzacych minimalizacji negatywnego oddziatywania drogi ekspresowej S-5/S-10
na dzika faune oraz ocena stopnia zagrozenia S$miertelnoscig zwierzat na jezdniach
i obiektach sieci odwodnieniowe;j.

Zakres merytoryczny analiz:

a) ocena poprawnosci lokalizacji, liczby i zageszczenia przejs¢ dla zwierzgt wzgledem kolizji
z korytarzami ekologicznymi i obszarami siedliskowymi fauny:

- identyfikacja kolizji drogi z korytarzami i siedliskami zwierzat,

- poréwnanie lokalizacji kolizji sSrodowiskowych z lokalizacjg istniejgcych przejs¢ dla zwierzat,

- poréwnanie liczby i zageszczenia istniejacych przejs¢ z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

b) ocena parametrow i rozwigzan projektowych przejs¢ dla zwierzat wzgledem wymagan
gatunkow wystepujacych w zasiegu oddziatywania drogi:

- identyfikacja gatunkéw zwierzat wystepujacych aktualnie (stale i okresowo)
oraz potencjalnie w otoczeniu drogi, z uwzglednieniem gatunkdw mogacych wykorzystywac
przecinane korytarze ekologiczne,

- identyfikacja gatunkow aktualnie wykorzystujgcych przejscia dla zwierzat wraz z oceng
poziomu ich aktywnosci,

- identyfikacja istotnych btedéw projektowych i wykonawczych majgcych wptyw na
efektywnos¢ przejs¢ dla zwierzat,

c) ocena parametrow, rozwigzan projektowych i poprawnosci wykonania ogrodzen
ochronnych dla duzych, srednich i matych zwierzgt (w tym ptazéw):

- identyfikacja grup i gatunkow zwierzat wymagajacych dziatan dla ograniczenia
$Smiertelnosci,

- pordéwnanie zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,,dobrymi praktykami”,

- identyfikacja istotnych btedow projektowych, wykonawczych i usterek eksploatacyjnych,
majacych wptyw na skutecznos¢ ogrodzen,

d) ocena wptywu sieci odwodnieniowej na Smiertelnos$¢ ptazéw:

- identyfikacja putapek, powodujgcych trwate lub czasowe uwiezienie zwierzat,

- identyfikacja nieszczelnosci i btedéw projektowych w zabezpieczeniach urzadzen
odwodnieniowych przed przenikaniem ptazéw,
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- identyfikacja niekorzystnych miejsc rozrodu ptazdw i ocena skutkow przystepowania do
rozrodu w tych miejscach.

W analizach zastosowano nastepujgce metody:

- wnioskowanie eksperckie,

- pordwnanie zastosowanych rozwigzan z analogicznymi o sprawdzonej skutecznosci przy
innych odcinkach drég w Polsce,

- poréwnanie zgodnosci zastosowanych rozwigzan projektowych z zaleceniami literatury
specjalistycznej i ,dobrymi praktykami”.

Wykorzystane materiaty:

a) dane z wtasnych obserwacji terenowych (z lat 2014-15):

- identyfikacja tropow i innych $ladéw aktywnosci zwierzat na przejsciach oraz w ich
otoczeniu,

- charakterystyka techniczna obiektédw, sposdb i stan zagospodarowania powierzchni przejsé
i ich otoczenia,

- identyfikacja aktywnosci i $miertelnosci ptazow w obiektach odwodnienia — zbiorniki
retencyjne, osadniki, studnie, separatory,

- identyfikacja smiertelnosci zwierzat na jezdniach drog gtéwnych i serwisowych;

b) dane z materiatéw Zrdédtowych — raport z oceny oddziatywania na s$rodowisko,
dokumentacja projektowa.

5. Wyniki

5.1 Ocena funkcjonalnosci dziatan minimalizujgcych dla gatunkow zwierzat oraz
zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych przecinanych przez
droge.

Na analizowanym odcinku drogi S-5/5-10 rozwigzania stuzgce ochronie tgcznosci ekologicznej
ograniczone zostaty do budowy 1 przejScia dolnego o parametrach dostosowanych do
wymagan srednich zwierzat. Funkcje ekologiczne (w ograniczonym stopniu) spetnia takze
wiadukt dla linii kolejowej C-E65 w miejscowosci Stryszek, ktéry ze wzgledu na lokalizacje
i parametry moze zosta¢ zakwalifikowany jako zespolone przejscie dolne dla srednich
zwierzat. Powyisze obiekt potozone sg w zasiegu kolizji z korytarzem ekologicznym
0 znaczeniu paneuropejskim. Ocena parametréw i rozwigzan projektowych obiektow
przeprowadzona zostata przez pordwnanie z zaleceniami zawartymi w ,Poradniku
projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajgcych Smiertelno$¢ fauny przy
drogach” (GDOS 2010). W ramach oceny wytypowano szereg kluczowych parametréw/cech
posiadajgcych istotny wptyw na funkcjonalnos¢ obiektu. Ocene przeprowadzono
w odniesieniu do wszystkich grup zwierzat, ktére moga potencjalnie wystepowac
w obszarach lokalizacji przejscia i dla ktérych przecinany przez droge S-5/S-10 korytarz
ekologiczny moze by¢ obszarem migracji, wedrowek i dyspersji osobnikow. W kazdym
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przypadku, gdy stwierdzona zostata czesSciowa lub catkowita niezgodnos$¢ z zaleceniami

,Poradnika...”, przygotowano uzasadnienie oceny.
Elementy srodowiska uwzglednione w analizie:

- Korytarz ekologiczny o0 znaczeniu paneuropejskim — znaczenie

przejscia

dla zachowania ciggtosci korytarza o charakterze multifunkcjonalnym,

z uwzglednieniem aktywnosci wszystkich naziemnych gatunkéw zwierzat, dla ktdrych

korytarz ten zostaty wyznaczony,

- Struktura krajobrazu — znaczenie przejscia dla zachowania ciggtosci struktury krajobrazu, ze

szczegolnym uwzglednieniem ciggtosci struktury siedlisk fauny,

- Ssaki kopytne — znaczenie przejscia dla populacji ssakow kopytnych — gatunki: tos, jelen,

dzik, sarna,

- Duze ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji duzych drapieznikdw — gatunek:

wilk,

- Mate ssaki drapiezne — znaczenie przejscia dla populacji matych drapieznikow — gatunki: lis,

jenot, fasicowate,

- Owadozerne — znaczenie przejsScia dla populacji ssakdéw owadozernych — gatunki: jez,

ryjowka aksamitna,

- Gryzonie — znaczenie przejscia dla populacji gryzoni — wszystkie gatunki myszy i nornikdéw,

- Ptazy — znaczenie przejscia dla populacji ptazéw, w tym zachowania ciagtosci szlakéw

migracji sezonowych — wszystkie rodzime gatunki,

- Gady - znaczenie przejscia dla populacji gadéw - wszystkie rodzime gatunki

z wytgczeniem z6twia btotnego.

Tab. 1. Stopien zgodnosci rozwigzan projektowych dolnego przejscia dla s$rednich zwierzat
k. miejscowosci Zielonka z zaleceniami i wytycznymi ,,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat
i dziatan ograniczajacych $miertelnoéé fauny przy drogach” (GDOS 2010) (+ rozwigzanie w petni zgodne,

+/- rozwigzanie czesciowo zgodne, - rozwigzanie niezgodne, bz — brak znaczenia)

Element sSrodowiska

Korytarz
Parametr/ ekologiczny

Struktura Ssaki Duze ssaki

cecha przejscia 4 znaczeniu | 3>
krajobrazu kopytne drapiezne

paneuropejs

Wymiary
przejscia

Typ
konstrukcji ) ) +/- +/- *

Zagospodarow
anie - - - - +/-
powierzchni

Zagospodarow +/
anie otoczenia

Ekranowanie

emisji




Ogrodzenia
ochronne

- bz +/- +/- - - -

Tab. 2. Stopien zgodnosci rozwigzan projektowych wiaduktu nad linig kolejowa C-E65

w miejscowosci Stryszek (zespolone przejscie dolne dla srednich zwierzat) z zaleceniami i wytycznymi
,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych smiertelnos¢ fauny przy
drogach” (GDOS 2010)

(+ rozwigzanie w petni zgodne, +/- rozwigzanie cze$ciowo zgodne, - rozwigzanie niezgodne, bz — brak
znaczenia)

Element srodowiska

Korytarz
Parametr/ ekologiczny

cecha przejscia ¢ znaczeniu Str_uktura Ssaki Duze_ss:akl Mate ssaki
. krajobrazu kopytne drapiezne
paneuropejs

Wymiary
przejscia
Typ

konstrukcji +/-
Zagospodarow
anie - - - - +/- - -
powierzchni
Zagospodarow
anie otoczenia
Ekranowanie
emisji
Ogrodzenia
ochronne

- bz +/- +/- - - -

Tab. 3. Stopien zgodnosci liczby i zageszczenia istniejacych przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat
z zaleceniami i wytycznymi ,,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych
$miertelnosé fauny przy drogach” (GDOS 2010)

(+ rozwigzania w petni zgodne, +/- rozwigzania czesciowo zgodne, - rozwigzania niezgodne)

Kolizja Grupa zwierzat

z korytarzem

ekologicznym Grupa Il Grupal lll
Korytarz o

znaczeniu - - -

paneuropejskim

Grupy zwierzat:

Grupa | — ssaki o duzych areatach osobniczych i dtugich dystansach przemieszczania: zubr, tos,
jelen, wilk, rys

Grupa Il — ssaki o areatach sredniej wielkosci: sarna, dzik

Grupa lll — ssaki Srednie i mate o mniejszych wymaganiach przestrzennych: lis, fasicowate,
gryzonie, owadozerne
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Na podstawie eksperckiej oceny przejs¢ dolnych pod wzgledem spetnienia wytycznych
i zalecen branzowych oraz wstepnej oceny aktywnosci zwierzat (przeprowadzonej w trakcie
obserwacji terenowych), wykonana zostata syntetyczna ocena przydatnosci i dostosowania
obiektéw do wystepujgcych uwarunkowan przyrodniczych i zagrozen ze strony drogi.
Priorytetowg funkcjg analizowanych przejs¢ jest minimalizacja barierowego oddziatywania
drogi na korytarz ekologiczny o znaczeniu paneuropejskim dla duzych ssakow (drapieznych
i kopytnych). Istniejgce przejscia powinny zapewnic ciggtos¢ przecinanego korytarza, a ich
parametry i rozwigzania projektowe powinny by¢ dostosowane do wymagan wszystkich
gatunkéw zwierzat naziemnych, ktére potencjalnie moga z korytarza korzystac. Przejscia
zlokalizowane w zasiegu korytarza ekologicznego o najwyiszej randze powinny takze
spetnia¢ funkcje krajobrazowe, czyli zapewnia¢ zachowanie ciggtosci (strukturalnej
i funkcjonalnej) siedlisk przecinanych przez droge. Syntetyczna analiza przydatnosci przejs¢
zostafa przeprowadzona pod katem spetnienia powyzszych warunkdw.

Szczegdtowe wnioski wynikajgce z analizy ekologicznej przydatnosci dolnego przejscia dla
$rednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka:

- obiekt posiada zbyt mate wymiary dla wszystkich gatunkéw duzych zwierzat;

- lokalizacja przejscia zostata wybrana prawidiowo w stosunku do obszaréw aktywnosci
zwierzat, co potwierdzajg obserwacje terenowe kluczowych gatunkéw (jelen, sarna, dzik, lis)
w otoczeniu przejscia;

- przejscie nie spetnia w zadnym zakresie wymagan dla mostéw krajobrazowych
zlokalizowanych w obszarze siedlisk leSnych;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem wymagan gatunkéw — nie wprowadzono nasadzen roslinnych ani
dodatkowych elementéw siedliskotworczych;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem zachowania tgcznosci krajobrazu — nie wprowadzono nasadzen
roslinnych i innych obiektéw siedliskotwdrczych; mate sSwiatto obiektu i wysokie zacienienie
na powierzchni przej$cia powoduje catkowite przerwanie ciggtosci zbiorowisk roslinnych;

- ekranowanie emisji hatasu i swiatta — obiekt pozbawiony jest ekrandw akustycznych
i przeciwol$nieniowych;

- przejscie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla S$rednich zwierzat —
zastosowane rozwigzanie nie powoduje skutecznego naprowadzania osobnikéw, dodatkowo
powoduje wysokie ryzyko kolizji z udziatem zwierzat — obiekt zlokalizowany jest pod droga
S-5/5-10 oraz rownolegty droga lokalng, od strony potudniowej ogrodzenie przebiega
pomiedzy droga S-5/5-10 i droga lokalng i nie posiada potgczenia z wylotem przejscia — co
utrudnia znaczgco dostep zwierzat do obiektu od strony potudniowej oraz powoduje wysokie
ryzyko kolizji na drodze lokalnej; parametry ogrodzen siatkowych nie s3 wystarczajace dla
skutecznej ochrony przed przeskakiwaniem zwierzat na jezdnie drogi S-5/5-10 - wysokos$¢
nominalna 200 c¢cm jest nizsza od zalecanej w przypadku obszaréw wystepowania ssakow
kopytnych; od strony poétnocnej ogrodzenie potgczone jest z wylotem przejscia, jednak
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w niewtfasciwy sposdb — na potgczeniu z obiektem (w newralgicznym miejscu) istniejg duze
luki, przez ktére Srednie i mate zwierzeta moga swobodnie wychodzi¢ na jezdnie;

- przejscie nie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych
zwierzgt — brak skutecznego naprowadzania osobnikow powoduje bardzo ograniczone
znaczenie obiektu jako przejscia dla wiekszosci gatunkéw matych zwierzat;

- brak ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych dla ptazéw powoduje znikome znaczenie
obiektu dla herpetofauny — pomimo bardzo korzystnej lokalizacji na obrzezach cennego
kompleksu siedlisk i miejsc rozrodu, w miejscu kolizji ze szlakiem migracji i dyspersji
osobnikéow;

- ogdlnie przedmiotowe przejscie nalezy oceni¢ nisko, jako obiekt o nieodpowiednich
parametrach i rozwigzaniach projektowych dla zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy
ekologicznych oraz wszystkich kluczowych gatunkéw duzych zwierzat; na szczegdlng uwage
zastuguje fakt popetnienia wielu typowych btedéw na etapie projektowania, ktére
ograniczaja o0golng funkcjonalnos¢ i znaczenie ekologiczne przejscia; zupetnie
niewykorzystany jest nawet potencjat obiektu jako przejscia dla ptazow — pomimo
odpowiednich parametréw i bardzo dobrej lokalizacji w granicach cennego kompleksu
siedlisk i miejsc rozrodu herpetofauny.

Szczegdtowe wnioski wynikajgce z analizy ekologicznej przydatnosci wiaduktu dla linii
kolejowej C-E65 w miejscowosci Stryszek:

- obiekt posiada typ konstrukcyjny i wymiary niedostosowane do potrzeb wszystkich
gatunkéw duzych zwierzat;

- lokalizacja jest prawidtowa w stosunku do przebiegu korytarza ekologicznego o znaczeniu
paneuropejskim, w centralnej czesci kompleksu lesSnego wchodzgcego w sktad korytarza,
w obszarach siedliskowych ssakow kopytnych (jelen, sarna, dzik), ktorych aktywnosc
potwierdzono w otoczeniu przejscia;

- przejscie nie spetnia w zadnym zakresie wymagan dla mostéw krajobrazowych
zlokalizowanych w obszarach lesnych;

- obiekt zlokalizowany jest na o$wietlonym odcinku drogi, w bezposrednim otoczeniu Wezta
Stryszek — oswietlenie oddziatywuje odstraszajgco na gatunki lesne, zwtaszcza duze ssaki
i zwieksza znaczgco poziom dysfunkcyjnosci przejscia;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia obiektu jest zupetnie niedostosowane do
potrzeb faunistycznych, moze by¢ akceptowalne przez niektére gatunki czesciowo
zsynantropizowane np. sarnge, lisa i kune domowa; taczna szerokos¢ strefy pokrytej gruntem
wynosi tylko 3 m., w dwéch pasach przedzielonych rowem o betonowym korycie;

- zagospodarowanie powierzchni i otoczenia przejscia zaprojektowane zostato w niewtasciwy
sposob pod wzgledem zachowania tgcznosci krajobrazu — nie wprowadzono nasadzen
roslinnych i innych obiektow siedliskotwdrczych, nastgpito catkowite przerwanie ciggtosci
zbiorowisk roslinnych;
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- ekranowanie emisji hatasu i Swiatta — obiekt nie zostat wyposazony w ekrany; obiekt tworzg
tacznie 3 réwnolegte wiadukty, pomiedzy ktédrymi istniejg 2 szczeliny doswietleniowe bedace
zrodtem wysokiego poziomu hatasu z jezdni;

- przejscie zostato wigczone w cigg ogrodzen ochronnych dla S$rednich zwierzat —
parametry ogrodzen siatkowych nie sg wystarczajace dla skutecznej ochrony przed
przenikaniem zwierzat na jezdnie drogi S-5/5-10 - wysokos¢ nominalna 200 cm jest nizsza od
zalecanej w przypadku obszarow wystepowania ssakéw kopytnych; dodatkowo Wezet
Stryszek (sgsiadujacy z przejsciem) nie zostat prawidtowo wygrodzony — istniejg nieciggtosci
na przebiegu ogrodzen a ich zakonczenia nie zostalty odpowiednio zabezpieczone przed
wychodzeniem zwierzat na jezdnie;

- przejscie nie zostato wyposazone w ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych
zwierzat — brak skutecznego naprowadzania osobnikéw powoduje bardzo ograniczone
znaczenie obiektu jako przejscia dla wiekszosci gatunkédw matych zwierzat;

- przejscie posiada charakter zespolony — na jego powierzchni zlokalizowana jest linia
kolejowa C-E65 (odcinek: Inowroctaw-Bydgoszcz), réw o umocnionych skarpach oraz chodnik
ze Sciezka rowerowg odgrodzony betonowym murem; linia kolejowa przebiega
w centralnej czesci obiektu, posiada charakter magistralny i znaczenie miedzynarodowe,
stanowi pofaczenie Slaska z portami nad Battykiem, linia dwutorowa z trakcjg elektryczna,
odbywa sie intensywny ruch osobowy i towarowy o wysokiej predkosci pociggéw — 120/100
km/h (osobowe/towarowe); wptyw linii kolejowej na aktywnos$¢ zwierzat jest istotny —
wysokie natezenie i predkos¢ ruchu pociggéw dziatajg odstraszajgco na gatunki lesne,
zwtaszcza duze ssaki, wysokie jest ryzyko kolizji z udziatem zwierzat na powierzchni
i w otoczeniu wiaduktu; réw zlokalizowany jest przy zachodnim przyczétku, ptytkie koryto
umocnione jest prefabrykatami betonowymi (korytka denne i 2 rzedy ptytek), stuzy do
odwodniania podtorza i powoduje wytgczenie z funkcji faunistycznych 1/3 szerokosci strefy
pomiedzy torami a zachodnig sciang wiaduktu; chodnik i $ciezka rowerowa (odgrodzone
murem od torowiska) przebiegajg przy wschodnim przyczétku, posiadajg nawierzchnie
betonowag — ich obecno$¢ powoduje catkowite wytaczenie z funkcji ekologicznych pasa
pomiedzy torami a wschodnig $ciang wiaduktu - ktéra mogtaby zosta¢ zagospodarowana dla
poprawy funkcjonalno$ci ekologicznej obiektu;

- ogolnie przedmiotowy obiekt nalezy oceni¢ nisko, jako przejscie dla zwierzat; typ
konstrukcji i wymiary sg nieodpowiednie dla zachowania ciggtosci siedlisk i korytarzy
ekologicznych oraz wszystkich kluczowych gatunkéw duzych zwierzat; brak ogrodzen
naprowadzajacych i niekorzystne rozwigzania projektowe na powierzchni ograniczajag
funkcjonalnos¢ takze dla matych zwierzat; ze wzgledu na korzystng lokalizacje obiektu oraz
fakt, ze zwierzeta mogg przemieszczaé sie takze po torowisku, mozna spodziewac sie
wykorzystania przez pojedyncze, najmniej ptochliwe osobniki z lokalnych populacji sarny, lisa,
kuny i zajgca; przy projektowaniu obiektu popetniono liczne btedy, ktére powodujg catkowita
dysfunkcjonalnos¢ dla duzych ssakdéw i brak znaczenia dla minimalizacji wptywu drogi na
ciggtosc korytarza ekologicznego.
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5.2 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na zachowanie integralnosci ostoi
i spéjnosci sieci Natura 2000.

Analizowany odcinek drogi S-5/5-10 nie ingeruje przestrzennie w ostoje sieci Natura 2000,
najblizej przebiega w odlegtosci 2,45 km od granic ostoi Rownina Szubinsko-tabiszynska
(PLHO40029). W zwigzku z powyzszym wptyw na integralno$¢ ostoi nie bedzie znaczacy.
Zdecydowanie mniej korzystnie sytuacja przedstawia sie w przypadku wptywu na spdjnosc
sieci, gdyz droga przecina wazny korytarz ekologiczny faczacy ostoje zlokalizowane
w Dolinach Wisty i Noteci, dzieki czemu powoduje zaktécenie spdjnosci sieci Natura 2000
w skali krajowej. W wyniku budowy drogi bezposrednio i znaczgco ograniczona zostafa
tgcznos¢ pomiedzy ostojami zlokalizowanymi po wschodniej stronie S-5/S-10:

- Nieszawska Dolina Wisty, (PLH040012),

- Dolina Dolnej Wisty (PLB040003),

- Dolina Drwecy (PLH280001),

- Solecka Dolina Wisty (PLHO4003),

- Wydmy Kotliny Torunskiej (PLH040041)

a ostojami zlokalizowanymi po zachodniej stronie drogi S-5/5-10:

- Dolina Noteci (PLH300004),

- Réwnina Szubinsko-tabiszyriska (PLH040029)

- Lisi Kat (PLH040026).

Od skutecznosci minimalizacji barierowego oddziatywania drogi zalezy zatem bezposrednio
stopien izolacji ostoi i zachowanie spdjnosci sieci Natura 2000 w skali krajowej. Zgodnie
z dostepng wiedzg i obowigzujgcymi zaleceniami/wytycznymi, minimalizacja wptywu drég na
spojnosc¢ sieci Natura 2000 wymaga budowy obiektow, ktore z jednej strony zapewnig
ciggtos¢ struktury zbiorowisk roslinnych, z drugiej za$ pozwolg na swobodne przemieszczanie
sie wszystkich gatunkow roslin i zwierzgt. Funkcje takie spetniajg mosty krajobrazowe,
ktorych konstrukcja i parametry powinny by¢ dostosowane do lokalnych uwarunkowan
terenowych. W przypadku analizowanego odcinka drogi S-5/5-10 budowa takich obiektéw
nie zostata przewidziana a funkcje defragmentacyjne spetnia jedynie, w bardzo
ograniczonym stopniu, 1 przejscie dla srednich zwierzat i wiadukt nad linig kolejowg C-E65.
Przedmiotowe obiekty poddano analizie eksperckiej pod katem spetniania wymaganych
funkcji ekologicznych — Tab. 4.

Tab. 4. Wptyw dolnego przejécia dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka oraz wiaduktu dla linii
kolejowej C-E65 w ciggu drogi ekspresowej S-5/5-10, odcinek: Stryszek-Biate Btota na spdjnosé sieci
Natura 2000

Przedmiot Znaczenie Opis

oddziatywania oddziatywania oddziatywania

zachowanie spdjnosci
struktury siedlisk brak - obiekty posiadajg korzystng lokalizacje,
lesnych w granicach kompleksu lesnego
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wigczonego do korytarza ekologicznego

0 znaczeniu paneuropejskim,

- obiekty posiadajg typ konstrukcyjny

i parametry nieodpowiednie do
zapewnienia ciggtosci siedlisk lesnych —
zbyt mate Swiatto przekroju, niewtasciwe
warunki siedliskowe na powierzchni, brak
mozliwosci odtworzenia roslinnosci lesnej
na powierzchni,

- ciggtosc struktury siedlisk lesnych zostata
trwale przerwana na powierzchni przejsc
i w ich bezposrednim otoczeniu w wyniku
przeksztatcenia warunkéw siedliskowych

i zniszczen w okresie budowy

zachowanie spdjnosci
funkcjonalnej -
przemieszczanie sie
gatunkow roslin i zwierzat

mate

- obiekty posiadajg rozwigzania

i parametry niedostosowane do wymagan
wiekszosci grup i gatunkoéw zwierzat
zwigzanych z siedliskami lesSnymi,

w ograniczonym stopniu spetnia
wymagania Srednich i matych ssakéw,

- obiekty nie zapewniajg mozliwosci
przemieszczania sie wszystkich gatunkéw
zwierzat zwigzanych z siedliskami le$nymi,
w szczegdblnosci duzych ssakow
drapieznych i kopytnych,

- obiekty sg catkowicie niedostosowane do
przemieszczania sie roslin przez: zbyt mate
wymiary, przerwanie ciggtosci roslinnosci

i silne przeksztatcenie warunkéw
siedliskowych na powierzchni

i w otoczeniu

zachowanie ciggtosci
korytarzy ekologicznych
- izolacja ostoi

mate

- obiekty posiadajg typ, parametry

i rozwigzania projektowe niedostosowane
do potrzeb minimalizacji barierowego
oddziatywania na korytarz ekologiczny

0 zhaczeniu paneuropejskim,

- niewtasciwe parametry przejs¢
przyczyniajg sie istotnie do funkcjonalnej
izolacji populacji roslin i zwierzat
(zwtaszcza duzych ssakow, w tym wilka)
zamieszkujgcych ostoje Natura 2000
potozone po obu stronach drogi S-5/5-10,
- ostoje Natura 2000 zwigzane z Doling
Noteci i oSciennymi kompleksami leSnymi
utracity wazne pofaczenie funkcjonalne

z ostojami Natura 2000 zwigzanymi

z Doling Wisty,
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- przerwany zostat gtéwny korytarz
wedrowek i dyspersji wilka z Puszczy
Bydgoskiej w kierunku Doliny Noteci,
Lasow Sarbskich, Lasow Wateckich

i Puszczy Noteckiej — populacja z Puszczy
Bydgoskiej od lat jest zrodtem migrantow
zasilajgcych kompleksy lesne potaczone
funkcjonalnie z Doling Noteci; w Puszczy
Bydgoskie]j (ostoja Wydmy Kotliny
Torunskiej) wilk jest przedmiotem ochrony
a lokalna populacja jest zasilana przez
osobniki migrujgce ze wschodniej Polski

Przedstawiona powyzej analiza prowadzi do nastepujgcych wnioskow ogdlnych:

- na analizowanym odcinku drogi S-5/5-10 nie istnieje zaden, w petni funkcjonalny obiekt,
stuzacy zachowaniu tgcznosci ekologicznej — w tym zachowaniu ciggtosci przecinanego
korytarza ekologicznego o znaczeniu paneuropejskim i zachowaniu spdjnosci sieci Natura
2000,

- ze wzgledu na niewfasciwy typ, parametry i niekorzystne rozwigzania projektowe,
funkcjonalnos$¢ ekologiczna istniejgcego przejscia dla Srednich zwierzat oraz zespolonego
przejscia pod wiaduktem kolejowym, jest silnie ograniczona — przede wszystkim w zakresie
przemieszczania duzych ssakéw zwigzanych ze S$rodowiskiem lesnym; w zwigzku
z powyzszym, na przedmiotowym odcinku drogi S-5/5-10, brak obiektéw skutecznie
minimalizujgcych wptyw na ciggtos¢ siedlisk lesnych, w efekcie czego nastgpito trwate
przerwanie korytarza ekologicznego o znaczeniu paneuropejskim i wzrost stopnia izolacji
ostoi Natura 2000 potozonych w obszarze Doliny Wisty i Puszczy Bydgoskiej od pozostatych
elementdw sieci potozonych po zachodniej stronie drogi S-5/5-10;

- przerwanie ciggtosci korytarza ekologicznego skutkuje brakiem przemieszczania duzych
ssakow pomiedzy ostojami Natura 2000 potozonymi po obu stronach drogi S-5/S-10,
w szczegblnosci zahamowane zostaty wedrowki i dyspersja wilka z ostoi Wydmy Kotliny
Torunskiej (wilk jest przedmiotem ochrony) do komplekséw lesnych powigzanych z Doling
Noteci; populacja wilka w ostoi Wydmy Kotliny Torunskiej posiada funkcjonalne potaczenie
z silnymi populacjami we wschodniej Polsce i jest w ostatnich latach kluczowym zrédtem
migrantdw przemieszczajacych sie Doling Noteci w kierunku zachodnim; populacje wilka
zamieszkujgce kluczowe obszary siedliskowe w zachodniej Polsce — Puszcze Notecka, Lasy
Sarbskie, Lasy Wateckie, Bory Krajenskie sg bezposrednio zalezne od osobnikéw migrujgcych
z obszaru Puszczy Bydgoskiej, zwtaszcza z terenu ostoi Wydmy Kotliny Toruniskiej.

5.3 Ocena wptywu dziatan minimalizujgcych na kluczowe gatunki zwierzat.

Sposrdd  wszystkich  naziemnych gatunkéw zwierzat wystepujagcych w  otoczeniu
analizowanego odcinka drogi S-5/5-10, wybrano jako gatunki kluczowe wilka i tosia - jako
najbardziej narazone na skutki barierowego oddziatywania drogi. Droga przecina wazine
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korytarze wedréwek, migracji i dyspersji obu gatunkéw z siedlisk potozonych we wschodniej
Polscee w  kierunku  kompleksow lesnych  zachodniej Polski i  Niemiec.
Przeprowadzono analize wptywu istniejgcych przejs¢ dla zwierzat na zachowanie ciggtosci
siedlisk wilka i tosia, korytarzy ekologicznych i utrzymanie proceséw populacyjnych.
Dodatkowo przeprowadzono analize przepuszczalnosci drogi S-5/5-10 (bariery ekologicznej
tworzonej przez droge) — uwzgledniajac tgczng szerokos$¢ wszystkich potencjalnie
funkcjonalnych dla obu gatunkow przejsé. Szczegdtowe wyniki przedstawiono w ponizszych
tabeli—Tab. 5.

Tab. 5. Szczegétowa ocena znaczenia dziatan minimalizujacych (przejs¢ dla zwierzat)
w ciggu drogi S-5/5-10, odcinek: Stryszek-Biate Btota dla populacji wilka i tosia — gatunkéw kluczowych

Znaczenie obiektu
Przejscie . ciggtosc
dla zwierzat fragmentacja T
siedlisk .
ekologicznych

WILK

funkcjonowanie 0Ogolna ocena
metapopulacji

- obiekt posiada wiasciwg
lokalizacje wzgledem
siedlisk i korytarzy
ekologicznych wilka,
- wymiary i typ
konstrukcyjny obiektu jest
niedostosowany do
wymagan wilka,
- obiekt nie zapewnia
ciggtosci struktury
przecinanych siedlisk wilka,
ze wzgledu na zbyt mate
przejscie dolne wymiary, niewtasciwie
dla $rednich zagospodarowanie
zwierzat k. brak mate mate powierzchni i otoczenia,
miejscowosci - obiekt bedzie unikany
Zielonka przez osobniki w trakcie
wedréwek i dyspersji
pomiedzy ptatami siedlisk
przez brak odpowiednich
warunkéw ostonowych,
brak ekranowania emisji
z drogi oraz niewtasciwe
rozwigzania ogrodzen
naprowadzajacych,
- obiekt nie bedzie miat
znaczgcego wptywu na
zachowanie ciggtosci
korytarza ekologicznego
0 znaczeniu

-17 -



paneuropejskim wilka i
innych duzych ssakow,
m.in. ze wzgledu na duze
odstepstwa od zalecanych
wymiarow i typ konstrukgji
predysponowany do
zachowania tacznosci
ekologicznej na poziomie
lokalnym

- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem
siedlisk i korytarzy
ekologicznych wilka,

- obiekt jest
niedostosowany do
spetniania funkgcji
ekologicznych (jako
zespolone przejscie dla
zwierzat) — brak
ekranowania emisji
drogowych i kolejowych,
brak odpowiedniego
projektowania

i zagospodarowania stref

wiadukt dla przeznaczonych dla
linii kolejowej zwierzat,

C-E65 w brak brak brak - obiekt nie bedzie miat
miejscowosci znaczgcego wptywu na
Stryszek zachowanie ciggtosci
korytarza ekologicznego

0 znaczeniu

paneuropejskim m.in. ze
wzgledu na fakt, ze linia
kolejowa na obiekcie jest
intensywnie uzytkowana,
ruch pociggéw odbywa sie
w dwdch kierunkach,
predkosé ruchu jest
stosunkowo wysoka (100-
140 km/h),

- funkcjonalnos¢ obiektu
ogranicza takze
niepozadany, intensywny
ruch ludzi i lokalizacja na
powierzchni chodnika ze
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Sciezka rowerowsy;

- linia kolejowa C-E65 to
magistrala o znaczeniu
miedzynarodowym,
witgczona do VI
europejskiego korytarza
transportowego,
przewidziana jest do
modernizacji w najblizszych
latach w celu podniesienia
predkosci jazdy pociggéw

i zwiekszenia obcigzenia
ruchem pasazerskim

i towarowym — powyzsze
fakty powoduja, ze w ciggu
najblizszych lat znaczenie
ekologiczne obiektu moze
znaczgco maleé

tos

- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem
siedlisk i korytarzy
ekologicznych tosia,

- wymiary i typ
konstrukcyjny obiektu jest
catkowicie niedostosowany
do wymagan tosia,

- obiekt nie zapewnia
ciggtosci struktury
przecinanych siedlisk tosia,
ze wzgledu na zbyt mate
wymiary, niewtasciwie
zagospodarowanie
powierzchni i otoczenia,

- obiekt bedzie unikany
przez osobniki w trakcie
wedréwek i dyspersji
pomiedzy ptatami siedlisk
przez brak odpowiednich
warunkéw ostonowych,
brak ekranowania emisji z
drogi oraz niewtasciwe
rozwigzania ogrodzen
naprowadzajgcych,

- obiekt nie bedzie miat
zadnego wptywu na
zachowanie ciggtosci
korytarza ekologicznego o
znaczeniu paneuropejskim

przejscie dolne
dla érednich
zwierzat k. brak brak brak
miejscowosci
Zielonka
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tosia, m.in. ze wzgledu na
bardzo duze odstepstwa od
wymaganych dla gatunku
wymiarow

- obiekt posiada wtasciwg
lokalizacje wzgledem
siedlisk i korytarzy
ekologicznych tosia,

- obiekt jest
niedostosowany do
spetniania funkgcji
ekologicznych (jako
zespolone przejscie dla
zwierzat) — brak
ekranowania emisji
drogowych i kolejowych,
brak odpowiedniego
projektowania

i zagospodarowania stref
przeznaczonych dla

zwierzat,
- obiekt nie bedzie miat
wiadukt dla zadnego wptywu na
linii kolejowej zachowanie ciggtosci
C-E65w brak brak brak korytarza ekologicznego
miejscowosci 0 znaczeniu
Stryszek paneuropejskim m.in. ze

wzgledu na fakt, ze linia
kolejowa na obiekcie jest
intensywnie uzytkowana,
ruch pociggéw odbywa sie
w dwdch kierunkach,
predkosé ruchu jest
stosunkowo wysoka (100-
140 km/h),

- funkcjonalnos¢ obiektu
ogranicza takze
niepozadany, intensywny
ruch ludzi i lokalizacja na
powierzchni chodnika ze
Sciezkg rowerowsy;

- linia kolejowa C-E65 to
magistrala o znaczeniu
miedzynarodowym,
wiaczona do VI
europejskiego korytarza
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transportowego,
przewidziana jest do
modernizacji w najblizszych
latach w celu podniesienia
predkosci jazdy pociggéw

i zwiekszenia obcigzenia
ruchem pasazerskim

i towarowym — powyzsze
fakty powodujg, ze w ciggu
najblizszych lat znaczenie
ekologiczne obiektu moze
znaczgco maleé

Tab. 6. Ocena stopnia ,przepuszczalnosci” drogi S-5/S-10 dla wilka (gatunek kluczowy) - stosunek
szerokosci przejs¢ do tacznej szerokosci przecinanych przez droge korytarzy ekologicznych

L. Dtugos¢

taczna szerokosé . ‘2
. przecinanych Przepuszczalnos¢

funkcjonalnych .

Gatunek .. korytarzy drogi

przejsc .
ekologicznych (%)
(m)
(m)
wilk 10,0 0,18
5450
fos 0 0,00

5.4 Ocena wptywu drogi na herpetofaune z oceng skutecznosci zastosowanych
dziatan minimalizujgcych smiertelnosc.

Analizowany odcinek drogi ingeruje przestrzennie i przecina wazne obszary siedliskowe,
miejsca rozrodu i szlaki migracji/dyspersji ptazow. Na 3 odcinkach droga koliduje z cennymi
kompleksami zbiornikdw wodnych i Igdowych siedlisk hydrogenicznych, ktére stanowig
kluczowe obszary rozrodu i dyspersji ptazéw, zlokalizowane na obrzezach ubogich siedlisk
leSnych Puszczy Bydgoskiej i stanowig funkcjonalne faczniki pomiedzy siedliskami
oraz populacjami zamieszkujgcymi Doline Noteci i Puszcze Bydgoska. Droga przebiega
stosunkowo daleko od Doliny Noteci (> 2 km) jednak odlegtos¢ ta pozostaje w graniach
mozliwosci przemieszczania niektérych gatunkow ptazéw. Pomimo bardzo duzych zagrozen
dla herpetofauny, przy analizowanym odcinku drogi nie zastosowano zadnych metod
minimalizacji oddziatywania na ptazy, dodatkowo zaprojektowano kolizyjny system
odwodnienia zwiekszajagcy poziom ich $miertelnosci. Analiza obejmowata identyfikacje
wszelkich btedéw projektowych, wykonawczych i uszkodzen eksploatacyjnych, ktore moga
mie¢ wptyw na zachowanie mozliwosci przemieszczania sie ptazdw oraz poziom
Smiertelnosci ptazdw na jezdniach i w obiektach odwodnienia.
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5.4.1 Przejscia dla ptazow.

a) rozwigzania techniczne:

- nie istniejg przejscia przeznaczone dla ptazéw,

- funkcje przejscia dla ptazéw moze spetniac jedynie dolne przejscie dla srednich zwierzat k.
miejscowosci Zielonka;

b) ocena funkcjonalnosci:
- istniejgce obiekty spetniajgce funkcje przejs¢ dla ssakow nie posiadajg znaczenia dla ptazéw
— przez niekorzystne rozwigzania projektowe i brak ogrodzen naprowadzajgcych;

5.4.2 Ogrodzenia ochronne:

a) rozwigzania techniczne:
- nie istniejg ogrodzenia dla ptazéw,

b) ocena funkcjonalnosci:
- istniejace ogrodzenia dla ssakdéw nie posiadajg zadnego znaczenia dla ptazéw;

5.4.3 Obiekty odwodnieniowe:

a) rozwigzania techniczne:

- na analizowanym odcinku drogi S-5/S-10 zaprojektowany zostat system odwodnienia
bardzo kolizyjny z punktu widzenia ochrony ptazdw; inwazyjne elementy systemu
odwodnienia to zbiorniki retencyjne, studnie wpadowe na rowach i separatory
ropopochodnych, wloty do kanalizacji wgtebnej na krawedziach jezdni;

- na analizowanym odcinku drogi S-5/S-10 zaprojektowano 9 otwartych zbiornikéw
retencyjnych potozonych w pasie drogowym; zbiorniki sg zwykle ptytkie i posiadajg tagodnie
nachylone skarpy ziemne,

- na analizowanym odcinku drogi S-5/S-10 zaprojektowano kilkadziesigt studni wpadowych
na rowach, otwory wlotowe studni nie posiadajg zabezpieczen przed przenikaniem ptazéw,

- na analizowanym odcinku drogi S-5/5-10 zaprojektowano system podczyszczania $ciekow
z wykorzystaniem separatoréw ropopochodnych, nie wprowadzono zabezpieczen przed
przenikaniem ptazéw z naptywajgca wodg i przez otwory w pokrywach witazow,

- wzdtuz krawedzi jezdni S-5/S-10 oraz réwnolegtej drogi lokalnej zlokalizowane sg wloty do
kanalizacji wgtebnej - zastosowane kraty posiadajg zbyt duze otwory i nie zabezpieczaja
przed przenikaniem ptazéw, wloty zlokalizowane sg przy kraweznikach betonowych, ktdére
naprowadzajg ptazy do putapek;

b) ocena zagrozen dla ptazéw:

- ptazy przystepujg masowo do rozrodu w zbiornikach retencyjnych, obserwacje terenowe
4 zbiornikdbw przeprowadzone w 06.2015 potwierdzity ten fakt we wszystkich
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kontrolowanych zbiornikach; przystepowanie do rozrodu w zbiornikach powoduje
nastepujgce zagrozenia:

- obumieranie skrzeku i masowa s$miertelno$é kijanek przy spadkach poziomu wody
w okresie pdZnej wiosny i wczesnego lata — obserwacje terenowe (06.2015) potwierdzity
powyzsze zjawisko w ok. 50% istniejgcych zbiornikow;

- masowa S$miertelnos¢ osobnikbw  mifodocianych  opuszczajacych  zbiornik
i podejmujacych dyspersje — wiekszos¢ osobnikéw przedostanie sie na jezdnie S-5/S-10 oraz
jezdnie rownolegtej drogi lokalnej — ze wzgledu na brak ogrodzen ochronnych dla ptazéw;

- ekspozycje osobnikdw na zanieczyszczenia obecne w wodzie i zdeponowane
w osadach dennych, w tym metale ciezkie, WWA i silne zasolenie w okresie wczesnej wiosny
— co prowadzi do zaburzen rozwojowych, ogranicza sukces reprodukcyjny, moze powodowacd
mutacje i zmiany kancerogenne;

- zbiorniki retencyjne zlokalizowane zostaty w bezposrednim otoczeniu ubogich, suchych
siedlisk lgdowych co powoduje, ze ptazy czesto migrujg do nich na rozréod zamiast
poszukiwaé naturalnych zbiornikéw o optymalnych uwarunkowaniach siedliskowych; majac
na uwadze opisane powyzej problemy dot. rozrodu w zbiornikach retencyjnych, ich obecnos$¢
moze doprowadzi¢ do zatamania populacji wiekszosci gatunkéw w dtuzszej perspektywie
czasu; zbiorniki retencyjne nie zostaty w zaden sposdb zabezpieczone przed dostepem
ptazéw;

- zagrozenia zwigzane z aktywnoscig rozrodcza ptazéw w zbiornikach dotyczg m.in. kumaka
nizinnego, ktorego obecnos¢ potwierdzono w trakcie kontroli (06.2015) w 2 zbiornikach;

- na analizowanym odcinku drogi S-5/5-10 zaprojektowano kilkadziesigt studni wpadowych,
z ktérych kazda stanowi potencjalng, Smiertelng putapke dla ptazéw; studnie posiadaja
niezabezpieczone wloty oraz pokrywy z otworami umozliwiajgcymi wpadanie ptazéw;
w trakcie obserwacji terenowych w 06.2015 skontrolowano 10 wybranych losowo studni
i stwierdzono obecnos$¢ uwiezionych ptazéw w 60% obiektow;

- na analizowanym odcinku drogi S-5/5-10 zaprojektowano system podczyszczania Sciekow
z wykorzystaniem separatorow ropopochodnych; separatory posiadajg zwykle kilka komér,
do ktdrych ptazy przedostajg sie wraz z naptywajgca wodg oraz poprzez otwory w pokrywach
wtazéw; w trakcie obserwacji terenowych w 06.2015 skontrolowano 3 wybrane losowo
zespotdéw separatordw i stwierdzono obecnos¢ uwiezionych ptazow w 2 obiektach;

- na analizowanym odcinku drogi S-5/5-10 jezdnie odwadniane sg przez otwarte wloty do
kanalizacji wgtebnej, umieszczone na skraju jezdni, przy kraweznikach, analogiczne
rozwigzanie zastosowano na jezdni réwnolegtej drogi lokalnej; wloty posiadajg kraty o zbyt
duzych szczelinach, ktére nie zabezpieczajg przed przenikaniem ptazéow do putapek; bark
ogrodzen ochronnych powoduje praktycznie nieograniczony dostep do jezdni i wlotéw do
kanalizacji, kazdy osobnikow, ktéry znajdzie sie w obszarze jezdni jest naprowadzany przez
krawezniki do wlotéow kanalizacji — powyzszy problem dotyczy w szczegdlnosci kumaka
nizinnego, traszek i ropuch;

- bardzo inwazyjne oddziatywanie zbiornikdw retencyjnych, studni wpadowych
i separatorow na ptazy wynika m.in. z faktu, ze obiekty te zlokalizowane sg w bezposrednim

-23-



otoczeniu komplekséw korzystnych siedlisk i miejsc rozrodu, takze w miejscach kolizji drogi
ze szlakami migracji i dyspersji osobnikéw.

5.5 Ogodlna ocena wptywu drogi na zachowanie fgcznosci ekologiczne;j:

a) analizowany odcinek drogi S-5/5-10 przecina kluczowg odnoge Korytarza Pdtnocno-
Centralnego GKPnC-14 o znaczeniu paneuropejskim dla duzych ssakéow drapieznych
i kopytnych oraz znaczeniu krajowym dla zachowania spéjnosci sieci Natura 2000;

b) analizowany odcinek drogi nie posiada skutecznych dziatan minimalizujgcych barierowe
oddziatywanie na tacznos¢ ekologiczng, funkcje defragmentacyjne spetniajg jedynie
(w bardzo ograniczonym stopniu) 2 obiekty — dolne przejscie dla $rednich zwierzat oraz
wiadukt dla magistralne;j linii kolejowej C-E65;

c) skutecznos¢ ekologiczna dolnego przejscia dla zwierzat k. miejscowosci Zielonka jest
bardzo ograniczona, obiekt posiada typ konstrukcji i wymiary niedostosowane do potrzeb
minimalizacji wptywu drogi na korytarz ekologiczny o najwyzszej randze; mate Swiatto
obiektu powoduje dysfunkcyjnos¢ dla wszystkich gatunkéw duzych ssakoéw, ktére sa
gtownymi uzytkownikami przecinanego korytarza, funkcjonalnos¢ ograniczajg dodatkowo
btedy w zagospodarowaniu powierzchni i otoczenia, Zle zaprojektowane ogrodzenie
naprowadzajgce oraz brak ekranowania emisji; przez btedy projektowe przejscie nie posiada
nawet istotnego znaczenia dla ptazéw — pomimo lokalizacji w waznym kompleksie siedlisk,
na przecieciu szlakdw migracji sezonowych;

d) skutecznos$¢ ekologiczna wiaduktu dla linii kolejowej C-E65 jest bardzo ograniczona —
obiekt nie zostat dostosowany do spetniania funkcji zespolonego przejscia dla zwierzat,
dodatkowo posiada niekorzystne rozwigzania projektowe a linia kolejowa jest znaczgco
obcigzona ruchem — powyzsze fakty powodujg, ze wiadukt moze petni¢ funkcje przejscia
jedynie dla kilku zsynantropizowanych gatunkdéw srednich i matych ssakdéw (sarna, lis, kuna);
e) analizowany odcinek nie posiada funkcjonalnych przejs¢ dla wilka, w efekcie powyzszego
nastgpito trwate przerwanie odnogi gtéwnego korytarza migracji i dyspersji gatunku,
taczgcego Puszcze Biatowieskg z Doling Noteci i Puszczg Noteckg — korytarz stanowi
najwazniejszg droge dyspersji wilka do komplekséw lesnych funkcjonalnie potgczonych
z Doling Noteci: Bory Krajeniskie, Lasy Wateckie, Lasy Sarbskie, Puszcza Notecka — powyzsze
kompleksy to najwazniejsze siedliska wilka w zachodniej Polsce, zachowanie ciggtosci
korytarza GKPnC-14 zapewnienia naptyw migrantow z silnych populacji wschodnich, przez co
posiada priorytetowe znaczenie dla ochrony lokalnych, niestabilnych populacji w zachodniej
Polsce;

f) analizowany odcinek nie posiada funkcjonalnych przejs¢ dla tosia (i innych duzych ssakéw
kopytnych), w efekcie czego nastgpito przerwanie priorytetowego korytarza wedréwek
i dyspersji osobnikdw pomiedzy Doling Wisty i Doling Noteci — najwazniejszej drogi
przeptywu migrantéw w kierunku siedlisk potozonych w zachodniej Polsce;

g) analizowany odcinek drogi nie posiada dziatarn defragmentacyjnych zapewniajgcych
zachowanie spdjnosci sieci Natura 2000; ostoje potozone po obu stronach drogi S-5/5-10 sg
W znacznym stopniu izolowane, w szczegdlnosci przerwana zostata funkcjonalna tgcznos¢
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ostoi potozonych w obszarze Doliny Wisty i Doliny Noteci — dwdch najwazniejszych obszaréw
wodno-btotnych w centralnej Europie;

h) analizowany odcinek drogi wyposazony zostat w obustronne ogrodzenia ochronne dla
$rednich zwierzat, ktorych wysokos¢ jest niezgodna z wymagana dla ssakow kopytnych,
dodatkowo na ciggach ogrodzen istniejg luki wynikajgce z niewtasciwej lokalizacji ogrodzen
przy przeszkodach rownolegtych (drodze S-5/5-10 i rownolegtej drodze lokalnej) —
w efekcie powyzszych faktow, ryzyko Smiertelnosci ssakdw kopytnych na jezdniach drogi
S-5/S-10 i zagrozenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu nalezy ocenié jako wysokie;

i) analizowany odcinek drogi S-5/S-10 nie zostat wyposazony w przejscia dla matych zwierzat
- co powoduje catkowita fragmentacje siedlisk oraz szlakbw  migracji
i dyspersji matych ssakéow, ptazéw i gadow;

j) analizowany odcinek drogi ingeruje znaczgco w wazne obszary siedliskowe, miejsca
rozrodu i szlaki migracji/dyspersji ptazow, pomimo tego nie zastosowano zadnych dziatan
minimalizujgcych wptyw na herpetofaune; brak przejs¢ i ogrodzen ochronnych dla ptazow
spowodowat fragmentacje siedlisk i izolacje populacji zamieszkujgcych Puszcze Bydgosky od
kluczowych miejsc rozrodu, przerwana zostata funkcjonalna tgcznos$é siedlisk i populacji
zamieszkujgcych Puszcze Bydgoska i Doline Noteci; brak ogrodzen dla ptazéw jest powodem
masowej Smiertelnosci na jezdniach (drogi S-5/5-10 i réwnolegtej drogi lokalnej) a inwazyjny
system odwodnieniowy tworzy liczne, Smiertelne putapki;

k) istnieje duze prawdopodobienstwo znaczgcego oddziatywania drogi S-5/5-10 na lokalng
populacje kumaka nizinnego, ktdorego bytowanie w bezposrednim otoczeniu drogi
potwierdzono w trakcie obserwacji terenowych; obserwacje potwierdzity takze
przystepowanie kumaka do rozrodu w zbiornikach retencyjnych, co prowadzi do masowej
Smiertelno$ci mtodych osobnikéw w trakcie dyspersji, po opuszczeniu miejsc rozrodu.
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6. Dokumentacja fotograficzna

Fot. 1. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka-jedyny obiekt
przeznaczony do minimalizacji barierowego oddzialywania drogi

Fot. 2. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka-od strony poinocnej
obiekt posiada ogrodzenia naprowadzajgce — jednak zaprojektowane z btedami
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Fot. 3. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka zlokalizowane jest
w miejscu kolizji z cennym dla ptazéw, podmoktym siedliskiem

Fot. 4. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka — w miejscu
budowy przejscia zniszczona fragment cennego siedliska herpetofauny
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Fot. 5. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka jest funkcjonalne
gidwnie dla matych drapieznikdw-martwy lis na powierzchni przejscia

Fot. 6. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka-ubogie
zagospodarowanie powierzchni znaczaco ogranicza funkcjonalnos¢
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Fot. 7. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka-w ramach poprawy
warunkow siedliskowych wylozono karpy korzeniowe-jednak nieliczne, w waskich pasach

Fot. 8. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka-ogrodzenia
ochronne w otoczeniu obiektu posiadajg liczne nieszczelnosci
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Fot. 9. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka-przy wylotach
obiektu znajduja sie liczne putapki dla matych zwierzat, zwlaszcza ptazow
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Fot. 10. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka-intensywna
penetracja przez ludzi i quady odstrasza lesne gatunki fauny
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Fot. 11. Dolne przejscie dla srednich zwierzat k. miejscowosci Zielonka-sciezki
w otoczeniu swiadcza o intensywnym wykorzystaniu obiektu przez ludzi

Fot. 12. Wiadukt nad linig kolejowg C-E65 w miejscowosci Stryszek-liczne bledy
projektowe ograniczaja istotnie jego potencjalne znaczenie ekologiczne
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Fot. 13. Wiadukt nad linig kolejowg C-E65 w miejscowosci Stryszek-duze ssaki odstrasza
duze natezenie i wysoka predkos¢ ruchu pociggow oraz o$wietlenie jezdni

Fot. 14. Wiadukt nad linig kolejowa C-E65 w miejscowosci Stryszek-powierzchnia obiektu
jest tylko w matlym stopniu pokryta gruntem, co nie sprzyja aktywnosci zwierzat
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Fot. 15. Wiadukt nad linig kolejowa C-E65 w miejscowosci Stryszek-obiekt zlokalizowany
jest w Puszczy Bydgoskiej w granicach korytarza paneuropejskiego

Fot. 16. Wiadukt nad linig kolejowa C-E65 w miejscowosci Stryszek-lokalizacja $ciezki
rowerowej i chodnika na powierzchni powoduje brak wykorzystania przez duze ssaki
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Fot. 17. Wiadukt nad linig kolejowa C-E65 w miejscowosci Stryszek-lokalizacja $ciezki
rowerowej i chodnika na powierzchni powoduje brak wykorzystania przez duze ssaki

Fot. 18. Wiadukt nad linig kolejowg C-E65 w miejscowosci Stryszek-ogrodzenia ochronne
posiadajq liczne nieszczelnosci-martwy lis po wewnetrznej stronie ptotu



Fot. 19. Wiadukt nad linig kolejowg C-E65 w miejscowosci Stryszek-ogrodzenia ochronne
posiadajq liczne nieszczelnosci-martwy lis po wewnetrznej stronie plotu

Fot. 20. Wiadukt nad linig kolejowg C-E65 w miejscowosci Stryszek-ogrodzenia ochronne
posiadajq liczne nieszczelnosci-zerwana siatka przy wiadukcie

-35-



Drogi zycia — ochrona korytarzy ekologicznych dla ludzi i przyrody

Fot. 21. Wiadukt nad linig kolejowg C-E65 w miejscowosci Stryszek-betonowe koryto
rowu na powierzchni ogranicza powierzchnie dostepna dla zwierzat

Fot. 22. Tropy jeleni w bezposrednim otoczeniu wiaduktu nad linig kolejowa C-E65 w
miejscowosci Stryszek
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Fot. 23. Zbiorniki retencyjne zlokalizowane zostaly w bezposrednim otoczeniu drogi
S-5/S-10 oraz lokalnej sieci drég-to istotne zagrozenie dla Smiertelnosci ptazéw

Fot. 24. Zbiorniki retencyjne przyciagaja ptazy na rozréd przez korzystne warunki
siedliskowe-niestety powoduje to masowq smiertelnos¢ na jezdniach drogi S-5/S-10
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Fot. 25. Bujnie rozwiniety szuwar w zbiornikach retencyjnych wabi wiele gatunkow
plazow ale silne wahania poziomu wody to istotne zagrozenie dla $miertelnosci ptazéw

Fot. 26. Bujnie rozwiniety szuwar w zbiornikach retencyjnych wabi wiele gatunkow
ptazow ale silne wahania poziomu wody to istotne zagrozenie dla smiertelnosci ptazéw

-38-



Fot. 27. Zbiorniki retencyjne na skraju suchych siedlisk leSnych wabig wiele gatunkow
ptazow-to istotne zagrozenie dla $miertelnosci w trakcie migracji i dyspersji

Fot. 28. Przepusty hydrologiczne przy drodze S-5/S-10 nie zostaly przystosowane do
spelniania funkcji faunistycznych
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Fot. 29. Na analizowanym odcinku drogi S-5/S-10 znajdujg sie liczne studnie wpadowe
bez zabezpieczen-to $miertelne putapki dla ptazow

L L B N Gl TR T N
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Fot. 30. Na analizoanym dciu drogi S-5/S-10 znajduj si liczne studnie padowe
bez zabezpieczen-to $miertelne putapki dla ptazéw
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Fot. 31. Zaba zielona uwieziona w studni wpadowej-wszystkie studnie przy S-5/S-10 to
$miertelne putapki dla ptazow

Fot. 32. Pulapki dla ptazow (studnie i separatory) zaprojektowane zostaly nawet w
obszarach siedliskowych ptazéw-np. na skraju podmoktych olséw
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